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Med Formel 1 i blodet 


Om man har högsta betyg i krocksäkerhet av Euro NCAP, Renault Clio har vuxit på alla ledder och bjuder på skön 
bra whiplash-skydd enligt engelskt testinstitut och bästa — sittkomfort och smart förvaring. Vi tycker att Clio är 
betyg i rostskydd av Vi Bilägare, sportigt snygg och även om det inte 


så kanske man kan kosta på sig är en regelrätt Formel 1 bil, så spiller 


att vara lite stolt. Och att man det över på lillebror. Tekniken och 


blev vald till Årets Bil förra året av Europas ledande kunskapen finns i blodet. Ofrånkomligt. Välkommen 
motorjournalister kan man leva på länge, eller hur? till din Renaulthandlare för en närmare titt på F1 Jr. 


Renault Clio. Säker i sig själv. 


Ca pris fr. 133.400 SEK exkl. lokal utrustning. Bränsleförbr. blandad körning; 5,9 I/100 km [1.2 16V] — 7,5 /100 km [1.6 16V aut.). Miljöklass 2005. C03 139 g/km [1.2 16V] — 179 g/km [1.6 16V aut). www.renault.se 


Defa är R bära bensin. . 
Det är 60 & år av gemensam passion för prestanda. 


ekenrde I peer Unikt? På 134 Grand Prix titlar hittills. Allt vi har 
annat sätt kan man knappast beskriva dör 055 på tfävlingsbanan har pressats in 
den passion för prestanda vi i 60 år har — i varje droppe Shell V-Power för att öka 
delat med Ferrari. Ända sedan Enzo prestandan och göra bilkörning till en 


Ferrari själv bad oss samarbeta med hans — större upplevelse. 50 det handlar inte bara 
lävlingsteam har vi utveckla! och förbättrat om bensin. Det handlar om Shell V- Power 
bensin som gell Ferraris Formel 1-team = — - bensi in utvecklad med Ferrari. 


Made to move 


8 Lite högre, lite 
tuffare. Så här blir 
nya Saab 9-4X. 


88 Krutov mås- 
te tyvärr dö, efter 
för många hyss. 


86 Äntligen fick 
Heikki Kovalainen 
möta Niclas Blixt. 


8 SAAB 9-4X 


7 DANIEL FRODIN: SAABS PENGAR 
Om etanol, framtiden och flott middag 
med Saabs vd Jan-Åke Jonsson. 


NYA BILAR 


Här avslöjar vi hur Saabs crossover 
ser ut när den kommer 2008. 


MERCEDES C-KLASS 
Stjärnklar. Borglunds omdöme om nya 
komfortabla mellan-Mercan. 


OPEL CORSA OPC 
Minstingen i Opel-familjen blir en 
värsting i OPC-kläder. Ruggigt snabb! 


TOYOTA YARIS T-SPORT 
Japanska utmanaren räcker inte ända 
fram bland nutida GTI-vagnar. 


MERCEDES A-KLASS 
100 mil på 55 liter. Är det möjligt 
i Mercedes stora lilla småbilsdiesel? 


BILSPIONEN 

NYA PORSCHE GT2 AVSLÖJAD 
997:ans värsting fångad på bild. 
Så även nya Opel Vectra. 


ALLT OM BILEN: NY SVÅR TEKNIK 
Vi får vänta på att fullt ut använda 
car-to-car, hjärnan klarar inte av den. 
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GIGANTER PÅ LÅNGRESA 


Svulstiga Cadillac Escalade och BMW 


X5 genom Europa. Dyrt och bekvämt. 


PÅ DIN SIDA 
EXPERTERNA SVARAR 
Varför pekar dieselbilars avgasrör 
nedåt? Mikael Stjerna vet. 


VOLVO XC90 GÅR SÖNDER 
Underkänns av Bilprovningen 
oftare än liknande bilar. 


BEGAGNAT-LISTAN 


Så mycket är din bil värd. 


BEG-TEST: MAZDA 3 
Jonas Borglund testar trean från 
Japan som utmanar i Golf-klassen. 


BILBÖRSEN 
Fynda på Sveriges bästa biltorg! 


WTCC ULTRA 


Peter Sundfeldt provkör Chevrolets 
WTCC-koncept. Drivet av diesell 


DYRA SMÅ DIESELRACERS 
Golf GT möter Peugeot 207 GT. Mycket 
bling och mycket effekt i små bilar. 
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MAZDA HAKAZE 
Framtiden från Mazda. Vi kollar in 
designstudien med inspiration av vind. 


ÄNTLIGEN KRAFT I KLOROFYLL 
Vår projektbil startas upp 
för första gången. Äntligen! 


NÄRBILD 
HEIKKI KOVALAINEN OM F1 
Innan FI-premiären mötte 
Kovalainen vår redaktionschef. 
Vivet hur det gick sen. 


KRUTOV MÖTER SITT ÖDE 
Inte ens i väst får man Misslyckas för 
gånger... 


BAKVAGNEN 
Playstation 3 och tre bilspel provkörda. 
Och en pappershållare för bilen. 


VENTILEN 


Läsarnas åsikter om trafik och bilar. 


I BACKSPEGELN 


Följ Peter Klemensberger 
tillbaka i tiden. 


DAG E HOGSTEN 
På jakt efter en pojkidol. 


www.volkswagen.se 


BÄSTA LÅNGTESTBIL SVERIGES BASTA MELLANKLASSBIL VINNARE I MEGATEST 
Vi Bilägare Nr 18 2006 Teknikens Värld Nr 11 2006 Auto motor & sport Nr 25 2006 


Europas mest belönade bil. Du som redan äger en Passat vet vad vi talar om. Du som funderar 
på att köpa en kan se fram emot en överraskande rymlig bil med sköna köregenskaper och 
innovativa tillval, som t ex vår blixtsnabba racinglåda DSG, farthållare med distansradar och 
integrerade barnstolar i baksätet. Du kan även välja mellan en rad olika motoralternativ, t ex vår 
2.0 FSI Turbo på 200 hk. Provkör din nya Passat hos din Volkswagenhandlare. Grattis i förskott. 


Med passion för bilar 


Pris från 228 600 kr. Bränsleförbrukning blandad körning 5,7-10,1 1/100 km. Miljöklass 2005. 
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Vid eventuell beskattning av vinster i tidningens pristävlingar svarar pristagaren för 
denna kostnad. Tidningens utlåning i förvärvssyfte förbjudes. För ej beställt material 
ansvaras ej. Beställ tester och gamla nummer i mån av tillgång. Sätt in 60 kr/test, post- 
giro 24 688-4, Bonnier Tidskrifter. Ange på postgiroblanketten vilka tester som önskas. 


PRODUKTION 
REPRO, TRYCK OCH BINDNING 
SÖRMLANDS GRAFISKA QUEBECOR 


För att underlätta god service och korrekt administration av din prenumeration används modern 
informationsteknik inom Bonnier AB, som äger Teknikens Värld, för behandling av namn och 
personnummer, adress/teleadress, produkt, leverans- och betalningsuppgifter. 
Uppgifterna - tillgängliga för dig för registerutdrag, ev rättelse eller spärr via vår kundtjänst - 
analyseras och grupperas och används för administration av dina engagemang och betalningar 
samt för information och marknadsföring via post, telefon eller elektronisk överföring. 
Uppgifterna lagras och används under den tid du har ett aktivt Bonnierengagemang och 
för en tid därefter då Du kan utnyttja fördelarna med att vara kund vid Bonnier AB. Våra kunder 
väljer ofta att till fördelaktiga villkor teckna sig för nya engagemang efter en tids uppehåll. Du 
kan komma att få intressanta erbjudanden från andra delar inom Bonnier AB eller från utvalda 
samarbetspartners till koncernen. Om du inte vill ha sådana erbjudanden, kontakta kundtjänst 
så kommer dina uppgifter att spärras. Om du vill avsluta kundrelationen helt efter en aktiv 
prenumerations- eller medlemsperiod är vi tacksamma om du meddelar detta så att vi kan 
radera dina uppgifter. 
Bonnier AB inhämtar uppgifterna i första hand direkt från dig samt uppdaterar och 
kompletterar uppgifterna via andra register med sådan information som är särskilt viktig för 
god kundservice. Det gäller främst namn- och adressuppgifter. Kundrelationen med Bonnier AB 
präglas av Kvalitet, Trygghet och Kundfördel, som innebär att du nås av kvalitetsprodukter, kan 
känna trygghet för hanteringen av dina adressuppgifter, nås av fördelaktiga erbjudanden. 


Chefredaktören har ordet < [LEDARE 


Nu vet vi - så ska 


Saab bli lönsamt 


DANIEL 
FRODIN 


Inramningen säger egent- 
NR 8 ligen allt. På andra våningen i 
2007 tvåstjärniga Guide Rouge-res- 
taurangen LAtelier Gourmand 
i franska Annecy håller Saabs vd Jan-Åke 
Jonsson hov. Vi sippar på champagne med- 
an Saabs högste chef stolt beskriver Saabs 
framtid inom GM-koncernen. Det talas om 
president Bush satsning på etanol i USA, ett 
område där Saab besitter kom- 
petens inom sfären. Hybridlös- 
ningar där bränslemotorn ska 
kunna drivas av bensin, diesel 
eller kanske etanol. 


"Återstår att se om 
det Dlir guld SOM Saab i årets Stockholm marathon 


en Opel eller en Chevrolet? 

— Nej, vi måste göra det bättre än vi gjort 
det tidigare. Dagens 9-3 delar alldeles för få 
komponenter med Opel Vectra för att det ska 
bli lönsamt. Samtidigt var Subaru-Saaben 
9-2X alldeles för lite Saab. Någonstans mitt- 
emellan strävar vi efter. 


FÖRRÄTTER, MELLANRÄTTER och huvudrät- 
ter kommer och går samtidigt 
som vi diskuterar konkurren- 
ter, drivmedel och Jonssons 
eventuella medverkan även 


(4.10,36 förra året). Jonsson 


DIREKTÖR JONSSON är stolt, kommer att servera” själv kommer ofta tillbaka till 


nöjd och full av tillförsikt. 

Hans Saab som endast två-tre 

år tidigare surrade av nedläggnings- och sälj- 
rykten verkar nu ha fått ett större förtroende 
i GM-ledningen. 2006 var också en försälj- 
ningsframgång med 130 000 bilar. 

Champagnen är snart urdrucken. Vi tar 
i stället plats vid middagsbordet en trappa 
ned. Sju rätter ska inmundigas samtidigt som 
jag kan grilla direktör Jonsson med frågor om 
Saabs framtid. 

Viktigast är såklart på vilket sätt Saab ska 
bli ett lönsamt bilmärke som kan hävda sig 
och konkurrera idag och imorgon. Att sälja 
250 000 - 300 000 bilar som var målet i början 
på 2000-talet verkar fullkomligt orimligt. 

— Vi har skurit ned en tredjedel av våra 
strukturkostnader under de senaste åren vil- 
ket innebär att vi kan vara ett väldigt lönsamt 
företag om vi tillverkar någonstans 175 000 
till 200 000 bilar per år, säger Jan-Åke mellan 
tuggorna. 

Men innebär inte det att det blir ännu mer 
badge-engineering, att Saab-själen går förlo- 
rad när ni bara sätter ett märke i kylaren på 

= 


daniel.frodin&teknikensvarld.se 


nödvändigheten av en cross- 
over, alltså 9-4X som vi kan 

visa skisser på i detta nummer. Den mindre 
9-1 tar han också upp som ett komplement. 

— När vi om något år får ett komplett sorti- 
ment så ska vi kunna sälja upp emot 200 000 
bilar, och då är både vi och GM väldigt nöjda, 
säger Jan-Åke Jonsson mellan 
efterrättstuggorna, en chok- 
ladrätt kryddad med flarn av 
äkta, tunt bladguld. 

Återstår att se om det blir 
guld som Saab kommer att 
servera GM:s ledning om 
två-tre år när det är upp 
till bevis. Ett obestridligt 
faktum är i alla fall att 
framtidstron är stor 
och det är första, 
och kanske vik- 


tigaste, steget 
mot fram- 


gång. 


VAD TYCKER DU? DISKUTERA LEDAREN PÅ WWW.TEKNIKENSVARLD.SE/LEDARE 


Våren har nått Mälardalen, dags att finslipa de 
sista detaljerna på 356:an. Sedan väntar första 
turen för säsongen. 


Har inte lyckats fixa strålkastaren på min mc, 

en BMW R75/5 från 1972. Ska inte vara så svårt, 
bara det rätta tålamodet infinner sig så jag orkar 
trassla loss kablarna. 


& 2007 Bonnier Tidskrifter AB. Allt material som publiceras i Teknikens Värld är 
skyddat enligt svensk och internationell upphovsrätt. Det är förbjudet att utan 
ansvarige utgivarens tillåtelse vidarebefordra Teknikens Världs text och bilder i 

såväl tryckta som digitala media. Överträdelse beivras. Alla rättigheter förbehålles. 


Saab 9-4X | NN 


Saab har fullt upp just nu. Företaget fyller 60 år och 
i juni kommer 9-3 med nytt utseende och fyrhjulsdrift. 
Inom en tvåårsperiod kommer det tre nya Saab-model- 
ler - lill-Saaben, en ny 9-5 och en helt ny suv, 9-4X. 


esluten tas fortare än någonsin hos Saab 

för tillfället. Organistaionen i Trollhät- 

tan är bantad med en tredjedel och det 

nya målet är att framtida GM-produkter 

ska koordineras betydligt tätare än vad 
som gjorts hittills. Enligt insiderskällor inom 
Saab är tiden förbi då bilar som 9-2X och 9-7X 
kom till som rena förstahjälpen-produkter. Nu 
har GM-ledningen betydligt bestämdare åsik- 
ter åt vilket håll varumärket ska riktas. Det är 
i Rösselsheim och i Detroit som Saabs framtid 
stakas ut numera, men varumärkesmässigt 
ska skandinavisk design, sportighet och det 
svenska flygarvet förtydligas för att stärka och 
höja kommande produktion av Saab-bilar från 
Sverige, Tyskland och USA. 

Den kommande Saab 9-4X symboliserar ”det 
nya Saab”, bilen kommerladdas med all ny Saab- 
DNA i form av design och teknik. Bilen kommer 
med största sannolikhet att baseras på GM:s se- 
naste plattformsarkitetktur kallad TE, en mix 
av konstruktionerna Theta (GM:s globala suv- 


plattform) och Epsi- 
lon 2 (nästa generation 
Saab 9-3/9-5). TE-platt- 
formen är enligt GM 
planerad att komma i 
produktion 2009-2010 
och är designad för lätt- 
tare fyrhjulsdrivna sport- 
terrängbilar. Bland annat 
kommer en helt ny Cadil- 
lac BRX, ämnad enbart för 
Europa, bli en syskonmodell 
till Saab 9-4X. Detta spär på 
ryktet om att 9-4X och BRX 
skulle kunna tillverkas i Troll- 
hättan, men oddsen talar i stället 
för GM-fabriken i Ramos Arizpe, 
Mexiko. 


TRENDEN MED SUV, eller cuv (cross over 
utility vehicles) som bilanalytiker börjar 
benämna biltypen, har Saab internt varit 


Saab I-4X << 


kommer redan 
nästa dr! & 


a 


PREMIÄR FSI 


Motoralternativ Saab 9-4X 


1,8t 175 hk 
2,0T 230 hk 
2,8T V6 300 hk 
1,6 Biohybrid 200 hk 
1,9 TiD 160 hk 
30V6TID 250 hk 


på väg att hoppa på flera gånger men 
mandatet hos GM har varit litet. 
Hafsverk som Saab 9-2X och 9-7X 
kom till i desperation för att kon- 
kurrenterna redan hunnit få ut sina 
suvar/cuvar på marknaden. 9-4X är i 
motsats till dessa utvecklad från bör- 
jan med Saab i tankarna och även 
om det mesta av bilen är en mix av 
GM-teknik så kommer bilen utan 
tvekan att bli en Saab. Designen har 
tagits fram av Saabs designavdel- 
ning i tyska Rässelsheim, men även 
den lilla satellit-enheten i Göteborg 
och Trollhättan, bestående av 10-15 
designers, har medverkat för att sti- 
len ska bli den rätta. 

Teknikens Värld har låtit ta fram 
tre bilder av Saab 9-4X som illustrerar 
den nya formen. Framgången med 
konceptbilen Aero X förra året har 
gett GM/Saabledningen vind i seg- 
len — nu vet man vad man vill. Det 
har resulterat i en tydligt markerad 
suv-front i kombination med den nya 
smidiga Aero X-looken. Relativt låga 
sidofönster ger en sportigare design 
jämfört med exempelvis BMW X3, 
och är en designidé som 9-4X kom- 


mer att dela med huvudkombattan- 
ten i Sverige — nya Volvo XC60. Långt 
axelavstånd kommer att resultera i 
bra innerutrymmen trots korta över- 
häng fram och bak. Bakdelen får stå- 
ende lampor i Saabs nya vita stil och 
en baklucka som når ända ner till 
lastgolvet. 


INTERIÖRT BLIR DET lika mycket Saab. 
Instrumentpanelen blir mycket fö- 
rarorienterad och för en gång skull 
har flygarvet tagits på allvar. Rykten 
säger att piloter har rådfrågats om sti- 
len känns tillräckligt informativ och 
”flyg-riktig”. Låg sittposition i kombi- 
nation med sportstolar ska förstärka 
fart- och säkerhetskänslan. Baksätet 
blir skjutbart för mer flexibilitet, 
eventuellt kommer även en (Aero- 
)version med enbart två 

separata stolar baktill. 
Bagageutrymmet 
följer upp Saabs sä- 
kerhetstänkande 
med = fästskenor 
och praktiska last- 
förskjutnings- 
skydd. 


Även under huven blir det Saab- 
tänk, först ut är den sedan tidigare 
kända bensinmotorn 2,8T V6 med 
ökad effekt på totalt 300 hästkrafter 
och en V6-dieselmotor (3,0 TiD) på 
250 hk. Senare följer välkända 1,9 
TiD/160 hk, 1,8t/175 hk och 2,0T/230 
hk, bensinmotorer som kommer att 
bli av Biopower-typ. Mest intressant 
är att Saab utvecklar mindre bensin- 
och dieselmotorer för GM som kan 
kopplas till elhybrid-drift. Troligast 
är en 1,4-1,6 liter stor turbomatad 
Biopower-motor på cirka 200 häst- 
krafter. Aero-namnet har tidigare 
alltid varit kopplat till den starkaste 
Saab-modellen, 
nytt blir 
att 


detta utrustningspaket kommer att 
användas på fler och även svagare 
motorvarianter. 


PROTOTYPER AV NYA 9-4X har redan 
visats upp för viktiga Saab-återför- 
säljare, detta innebär att världslan- 
seringen är nära förestående. Räkna 
med att bilen dyker på höstens 
Frankfurtsalong som koncept, som 
färdig produktionsmodell på De- 
troitmässan i januari 2008 och hos 
dina Saab-handlare lagom till nästa 
sommar. 
TEXT HANS HEDBERG 
ILLUSTRATIONER LARSON/DELUSI/FOX SYNDICATION 


Saab 9-4 <TD 


Kraftfull och samtidigt sportig. Nytt 
designspråk och modern motorteknik ska 


sälja Saab 9-4X i den heta mellansuvklassen. 


AUDI 05 BMW X3 
Audis nya alternativ i mellansuvklassen - 05 X3 (E83) kom ut på marknaden 2003 och 

= presenteras i höst. Längsmonterad motor visade sig vara en körglad och kompetent 
och Torsendiff garanterar äkta Quattrodrift. suv för premiekunder. 


MERCEDES MLK VOLVO XC60 
Även Mercedes kommer med ett litet suv- Konceptet visades i Detroit i år, produktions- 
alternativ. MLK baseras på nya C-klass och bilen dröjer drygt ett år. Fyrhjulsdrift från 


planeras debutera i Frankfurt i höst. Haldex som Land Rover delvis utvecklat. 


Tvätta bilen med kraft! 


Turtle Supertvätt klarar den svåraste 
smuts och ger överlägsen glans. 


suej& dalp 420 uj esxa 129 
JEHIEHHES 4IO HEJSE JOG sej 


RER Ran 


Klarar svår smuts! 
Supertvätt innehåller allt som krävs 
för ett perfekt tvättresultat. 
AVFETTNING som löser upp salt, 
asfalt, sot och den svåra smutsen. 
SHAMPO för att få smutsen att 
rinna av från lacken med tvättvattnet. 
VAX som ger lacken den slutliga 
finishen med djup turtleglans. Ae 
SUPERTVÄTT - det enkla sättet att Ber ertra fin och Mjup plans 


s | | | 
hålla bilen ren och skinande blank!  NwWwWiturtlevvaxtse 


"Mycket högt ställda förväntningar”, 
är inställningen som gäller när Merce- 
des låter hungriga journalister smaka 
på nya C-klass. Det körs, synas, be- 
döms, kläms och fälls domar. Och nej, 
det finns faktiskt nästan ingenting att 
hänga upp sig på. En ny stjärna har 
tänts. 


Så är den då här — bilen många Mer- 
cedes-vänner väntat på. En viktig 
vagn för koncernen eftersom C-klass 
är märkets mest sålda personbilsmo- 
dell. 

Och jag lovar redan här i inled- 
ningen att den var värd all väntan. 
Nya och tredje generationens C-klass 
kommer med all säkerhet att attra- 
hera och omvända folk även från an- 
dra läger. I huvudsak från Audi- och 
BMW-håll men kanske också Volvo- 
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Mercedes C-Klass 


och Saabfolk, även om de måste titta 
djupare i plånboken. 

Egentligen började C-klass tillver- 

kas redan 1982 men man hade då inte 
kommit på nuvarande namnserier 
—så den hette i stället 190. Eller Baby- 
Benz som den kom att 
kallas. En kompakt bil 
i dåtidens mellanklass 
och som snudd på 
känns gångbar än i dag. 
Sedan dess har det rull- 
lat på. Första C-klass 
kom 1994 och nummer 
två, den slanka, lansera- 
des år 2000. 


NYA C-KLASS HAR tydliga drag från 
flaggskeppet S-klass men utan att 
kännas det minsta vräkig, utan en- 
bart snygg — enligt mina ögon. Man 
är tillbaka till ett mer maskulint ut- 
tryck i formerna även om föregånga- 


ren är tilltalande den också. 

Bilen har självklart vuxit några 
centimeter. Sex i längd och fyra i 
bredd men är fortfarande en solklar 
mellanklassbil. Den inre bredden är 
bättre och ger mer svängrum. Man 

sitter inte intill dörren lika 
tajt som i föregångaren. Ut- 
rymmet bak, framför allt 
benplatsen, har fått välbe- 

hövliga centimetrar. 
Bottenplatta och hjul- 
upphängningar är helt nya 
och mer aluminium har 
använts. Förvisso känns de 
avancerade upphängningarna igen 
från föregångaren men har förfinats 
och som sagts gjorts lättare. Den 
största nyheten är stötdämparna 
som är självjusterande och anpassar 
sig efter fart, krängning, rattrörelse 
och andra parametrar — och detta ä 
standard på alla modeller. Ett ännu 


NN 
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Självklart är instrumentpanel och interiör helt ny men har man rattat syskon som 
och ML till exempel känner man igen sig i det mesta. Oerhört snyggt och prydligt utan att 


.. Benitrymmet bak har förbättratsinyacC-klass. En nödvändighet om Mercedes vill lansera 
rra C-klass Harett alltför trångt baksäte, — 


> mer påkostat system finns som till- 


val, där man själv kan välja mellan 
sport och komfort, där även styr- 
och gasrespons påverkas. 


DENNA FÖRSTA PROVKÖR- 

NING äger rum i trakterna 

mellan Valencia och Be- 

nidorm på spanska sol- 

kusten. Mycket motor- 

väg men även en hel del 

krokiga bergsvägar där 

den gemensamma näm- 

naren är fina vägar med 

slät asfalt. Här trivs Mercedes nya 

”Baby” som fisken i vatten. En mer 

komfortabel bil i den här klassen 

finns inte. Och det känns ganska 

befriande att köra en bil där mantrat 

inte lyder sport, sport, sport. 
Naturligtvis finns även sport- 

chassi, superfeta hjul och all annan 

värdelös utrustning för att tilltala 

de som vill studsa runt på vägarna, 

men C-klass kommer bäst till sin 

rätt i det mer komfortinriktade utfö- 

randet. Med det inte sagt att bilen är 

en hink att köra fort med. Icke. Den 

är mycket välbalanserad med en 

nästan optimal viktfördelning på 

52/48 procent mellan fram- och bak- 

axel. Styrkänslan är också märkbart 

förbättrad gentemot föregångaren. 


Mercedes C-Klass 


Rappare men utan att vara nervös, 
och styrningen går lättare i låg fart 
än tidigare. Kör man hårt kan mär- 
kas en viss gungighet från bakvag- 
nen över ojämnheter men det är 
egentligen bara då man 
saknar det mer avance- 
rade = stötdämparsyste- 
met som i sportläge gör 
chassit mycket styvare 
— och som i snabba kur- 
vor i det närmaste ger en 
krängningsfri framfart. 
Väljer man ”advanced 
agility package” har man alltså både 
sport och komfort. Men det är ändå 
komfort som är bilens bästa gren 
och den klarar sig förträffligt med 
standardfjädringen. 
Vissa av motorerna har man pillat 
på medan några är oförändrade. 


DE BÅDA fyrcylindriga bensinmaski- 
nerna — 180 och 200, båda på 1,8 liter 
och med kompressormatning har 
fått ökad effekt. 180K är nu på 156 
hästkrafter mot tidigare 143. 200K 
har fått 20 friska extrahästar och 
är nu alltså på 184. Ändå påstås för- 
brukningen ha minskat något. 
Nästa intressanta maskin för Sve- 
rige torde 200 CDI vara. 136 diesel- 
hästar och 270 Nm. Partikelfiltrerad 


En del av instru- 
menpanelen 
skjuts upp 
samtidigt som 
navigations- och 
tv-skärmen trol- 
las fram från sitt 
gömställe. 


Designen är en smaksak men reporter 
Borglund förfördes av de linjerna. 


så klart och med låg förbrukning 
— 0,61 liter milen vid blandad kör- 
ning. Tyvärr fanns ingen av dessa 
”småmotorer” på plats under prov- 
körningen. Det gjorde däremot 220 
CDI — dunderdieseln på 170 häst- 
krafter och 400 Nm som ger bilen 
en toppfart på 229 km/h och avver- 
kar 0-100 på 3,5 sekunder — och som 


220 CDI är inte billig men riktig stark och 
gör bilen snabb. För dyr för de flesta dock. 


ska ha en blandad förbrukning på 
0,61 liter milen, den också. En ännu 
värre diesel kommer senare — C 320 
CDI med 224 hästkrafter och 510 
Nm i vridmoment. 

Värst, än så länge, är C 350 med 
en 272 hästkrafters V6:a. Standard 
är sjuväxlad automat medan övriga 
har sexväxlad manuell som stan- 


dard. Självklart kan man få automat 

också till dessa — men då femväxlat 

till fyrcylindriga och sjuväxlade till | MERCEDES C 350 
V6-motorer där förutom C 350 också — ' ELEGANCE 


C 230 och C 280 ingår. Pris 441900 kronor. 

I början av 2008 kommer ”ham- Motor Bensin. 6-cyl längsmonterad 
maren” — C 63 AMG. Räkna med V-motor, 2 överliggande kamaxlar per 
hiskeliga prestanda — och ett lika | cylinderrad, 4 ventiler per cylinder. Kom- 
hiskeligt pris. 481 hästkrafter och pression 10,7:1. Borrning/slag 92,9/86 mm, 
630 Nm... cylindervolym 3 498 cm3. Max effekt 272 hk 

| (200 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 
INSTRUMENTBRÄDA OCH = interiör 350 Nm vid 2 400-5 000 r/min. 
är förstås också helt nya. Mycket Kraftöverföring Motorn fram, bakhjuls- 
snygga och lättlästa instrument och drift. 7-växlad automatlåda. 
knappar och spakar man känner Fjädring/hjulställ Krängningshämmare 
igen i både form och funktion. Nytt fram och bak. Fram fjäderben (McPherson) 
är Comand-vredet på kardantun- och trelänksupphängning. Bak multilänk- 
neln som gör menyfunktionerna axel. Självjusterande stötdämpare fram 
enklare. Insidan känns ändå inte och bak. | 
överarbetad utan istället ganska Styrning Kuggstång, elektromekanisk 
sparsmakad — men med fina detal- | servo. vändcirkel 10,8 meter. 
jer. Exempelvis tunna kromlister Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. 
som avgränsar olika fält. Beroende Låsningsfritt system. 


av modell, Classic, Elegance eller | HjulFälg 7,5 tum. Däck 225/45 RIT. 
Avantgarde är panelinläggen i olika Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 276, längd 
material och färger. Sobert är ett ord 458, bredd 177, höjd 145, spårvidd f/b 


jag kommer att tänka på. 155/155. Tjänstevikt 1 610, maxlast 485, max 
Fullständigt klart står att nya släpvikt ingen uppgift. Tank 66 liter. 
C-klass kommer att bli en storsäl- Fartresurser” Toppfart 250 km/h. Accele- G I 
| ; Re entiemen, 
jare och att några modeller klarar ration 0-100 km/h 6,4 s. 
gränsen 7,5 basbelopp, vilket kom- Bränsleförbrukning/miljö” 
mer glädja många tjänstebilsförare. Stad 1,39-1,42, landsväg 0,73-0,76, blandad 5S t fm | = t 
Stjärnklart. | körning 0,97-1,0 l/mil. CO2 232-239 g/km. 


> Enligt tillverkaren. 


your engines! 


Kan inte tänka mig att någon annan tillver- oo WWW. STCL.se 
kare kan sätta emot när det kommer till TT NN — . 
komfort. Att bilen inte känns handikappad 
vid hårdare körning är dessutom viktigt. 

Snygg bil. Världsklass. 


—— AUDI A43,2 FSI IS 
1 QUATTRO 
Känns något 
trängre och 
knappast roligare att köra. Dessutom - SS SS > Falkenberg - 
stötigare och ljudligare. Nej, A4 känns SS SS - on Karlskoga 
akterseglad i sammanhanget. TT 
Pris 364 000 kronor. Ring Knutstorp 

Sturup Raceway 
"Grande Finale” Mantorp Park 


BMW 3301 
Är liksom A4 
trängre. BMW har 
mycket fina hjul- . 
upphängningar och är sportigare att köra. 
Men hur viktig är sportigheten på en skala. 
Komfort är enligt min mening viktigare. 
Mercedes är bättre. RACE 
Pris 364 000 kronor. Vie 


Måndagar 
DJ SR 20.30-23.00  —- 


AÅVEIDEC” BILSPORT GERD CARAN Värre 


Opel och roliga bilar har inte varit 
vardagsmat på senare tid. Men en 
nytändning har skett och Opel Corsa 
OPC får smilet att klyva kraniet. 


Det var en gång — som i alla sagor 
— när Opel-bilar nämndes med res- 
pekt och hade hög vill ha-faktor. Vi 
pratar då inte minst om gatversio- 
nerna av rallybilarna Manta 400 och 
Ascona 200. 

Förutom att de vann många täv- 
lingar och titlar hade de en egen 
liten gimmick och det var triangel- 
formade hål i motorhuven. 

Ulli Hochmuth som är design- 
chef på Opel Performance Center 
gillade ideén och har återinfört den 
på Corsa OPC. 

Om du tar ett varv runt den lilla 
godbiten ser du det överallt. I gril- 
len, backspelgarna, fälgarna, pedal- 
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stället och inte minst avgasrörets 
mynning. Det sistnämna är en av 
Corsa OPC:s absolut läckraste de- 
taljer, omöjlig att missa när du blir 
omkörd. 

För det blir du troli- 

gen. Corsa OPC är god 
för 225 km/h och tar 
sig dit ganska snabbt. 
0-100 km/h tar 7,2 sek- 
under. Det är snabbt 
för att vara en liten 
Corsa. 

Och siffrorna är 
imponerande med tanke på att 
kraftkällan bara är en 1,6-liters mo- 
tor. Det är förstås dess dubbelturbo 
(twinscroll) som ligger bakom att 
OPC kramar ur 192 hästkrafter ur 
motorn. 

Men det är inte heller det som sät- 
ter det djupaste spåret i själen, det är 
vridmomentet. 

230 Nm som är tillgängligt hela 


vägen mellan 1980 och 5 800 r/min. 

Maxvarvet ligger vid 6 500 r/min. Då 

förstår ni säkert vilken körbarhet 

det är i den här motorn, det är bara 

att i princip lägga in en växel och 
rulla på. 

Som en extra liten 
belöning för att du 
trampar — gaspedalen 
i botten ger motorn 
dig, momentant i tio 
sekunder, cirka fem- 
ton procent mer vrid- 
moment. Den korta 

lyckan består då av 266 Nm. 

Motorn har sitt ursprung i Meri- 
va OPC där den ger 180 hk. Det är på 
insug och utblås-sidan som motorn 
optimerats. 


UNDERLIGT NOG ÄR det alltjämt ett 
rent gjutjärnsblock i Corsa OPC. 
Teknikerna hävdar att det är bra i 
bullerhänsyn. Blocket väger 27 kilo. 


Topplock, oljetrågochinsugnings- 
rör är däremot av aluminium. Dub- 
belturbon sitter integrerad i grenrö- 
ret vilket ger snabb gasrespons. Den 
vattenkylda ”fläkten” har utvecklats 
av OPCisamarbete med specialistfö- 
retaget Borg Warner Turbo Systems. 
Om du inte hört talas om dem tidi- 
gare så hette de förr KKK. Max ladd- 
tryck är satt till 1,3 bar. 

Komplett väger motorn 131 kilo vil- 
ket är en låg siffra. Standardmotorn i 
Corsa väger blott 15 kilo mindre. 

Euro 5-reglerna vad gäller avgas- 
krav uppnås och maskinen är förbe- 
redd för att gå på både naturgas och 
bioetanol. 

Chassimässigt har Corsa OPC 
vässats på Närburgring där Opels 
testförare Manuel Reuter (vann Le 
Mans med Stanley Dickens) och 
”Smoking Jo” Winkelhock rasat 
runt. Jag kan dock berätta efter en 
pratstund med Jo att det sedan 18 må- 
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nader är ”No-smoking Jo”. Starkt! 

Bilen är sänkt 15 mm och bakax- 
eln har blivit kraftigare. Fjädring 
och dämpning har optimerats och 
ESP-systemet justerats så att det till- 
låter mer aktiv körning. Självklart 
går det att stänga av helt om du törs. 

Fintrimningen skedde på ”Ring- 
en” med ett mastodontpass. Tusen 
mil på tio dagar! 

Chassit imponerar med fin ba- 
lans, det känns som om du kan 
misshandla det som du vill utan att 
det tappar fattningen. 

Visst kan det studsa till rejält i bi- 
len om du passerar en ojämnhetii för 
hög fart, men det är inget man störs 
över i den här typen av bil. 

Styrningen blir man än mer ly- 
risk över, förutsatt att du vill köra 
aktivt, och det vill du väl om du 
överhuvudtaget vänder dig om efter 
en OPC-modell. 

Redan vid körning rakt fram är 


Mätare med krom, sportratt och en piano- 
svart mittkonsol är några av nyheterna. 


styrningen väldigt direkt. Utävling- 
en är 13:1. Det kräver en stunds till- 
vänjning och i början är det lätt att 
du vrider ratten för fort. I den stund 
du svänger på ratten blir det än mer 
direkt och vid 90 graders vridning är 
utväxlingen 11,8:1. 

Rena grekiskan men på svenska 
betyder det att begreppet ”styr in 
som en go-kart” kan användas utan 
att det är en överdrift. För en gångs 
skull. 


CORSA OPC HAR inte bara vässats vad 
gäller motor och väghållning. Insi- 
dan har fått sig en rejäl översyn jäm- 
fört med din morfars Corsa. 
Krominramade mätare med röda 
mätarnålar, mittkonsol i pianosvart 
lack, sportratt med skönt grepp och 
OPC-symbol i nedre delen. Men 
framförallt racingstolar från Recaro 
som är hur sköna som helst att åka i 
och har inbyggda krockkuddar. Det 


Opel Corsa 


OPC-motorn i Corsa levererar 192 spänstiga 
hästar, och vid en överboost 266 Nm. 


. Kjellström trivdes bakom ratten 
i stolarna från Recaro. 


Nya Opel Corsa OPC är - 
0 sänkt med 15 millimeter. 


är en världsnyhet för sportstolar 
med fällbart ryggstöd. 

Corsa OPC kommer att bli vo- 
lymbilen i den lilla OPC-familjen. 
De räknar med att sälja 3 000 bilar 
under 2007 och betydligt fler de 
kommande åren. 

Finns det då inget att klaga på? Jag 
kan bara komma på att den tjocka 
växelspaksknoppen (som leder till 
en 6-växlad manuell låda) med sin 
OPC-symbol är i kraftigaste laget. 
Och det kan jag leva med. 

Vill du bli en av de cirka 50 ägarna 
till Opel Corsa OPC i Sverige i år får 
du hosta upp 204900 kronor, och 
det är billigt i jämförelse med kon- 
kurrenterna. 

Jag har, vad jag kan erinra mig, 
aldrig skrivit nedanstående förr och 
undrar om jag får tillfälle att göra 
det igen. 

Det är värt varenda j-a spänn! 

TEXT OCH FOTO PEO KJELLSTRÖM 


VI PROVKÖRDE I... 


OPEL CORSA OPC 
Pris 204900 kronor. 
Motor Bensin. 4-cyl tvärmonterad, 2 över- 
liggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. 
Turbo, laddluftkylare. Kompression 8,81. 
Borrning/slag 79/81,5 mm, cylindervolym 
1598 cm?. Max effekt 192 hk (141 kW) vid 
5850 r/min, max vridmoment 230 Nm mel- 
lan 1980-5 800 r/min. Vid överboost som 
mest 266 Nm i tio sekunder. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 6-växlad manuell låda. 
Fjädring/hjulställ Fram fjäderben, 
skruvfjädring och undre triangellänk. Bak 


| torsionaxel med längsgående stag och 


krängningshämmare, justerbar i tre steg 


| beroende på motorstorlek. 


Styrning Kuggstång, servostyrning med 
variabel utväxling. Vändcirkel 11,5 meter. 
Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 7,5 tum, däck 215/45 R 17. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 251, 
längd 404, bredd 171, höjd 149, spårvidd f/b 


| 149/148. Tjänstevikt 1275, maxlast ca 435, 


max släpvikt 0. Tank ca 45 liter. 
Fartresurser” Toppfart 225 km/h. Accele- 
ration 0-100 km/h 7,2 s. 
Bränsleförbrukning” Stad 1,05, landsväg 
0,64, blandad körning 0,79 I/mil. C0, 190 
g/km. 


| + Enligt tillverkaren. 


OPC 


Opels OPC-modeller har varit framgångs- 
rika. När minstingen Corsa nu gör entré i 
OPC-overall är det den läckraste hittils! 


RENAULT CLIO 
SPORT 

Lite snabbare 

i steget men 
tappar i toppfart. 
Inte lika käck i designen och kommer till 
dig för ett betydligt högre pris. 

Pris från 249 900 kronor. 


MINI COOPER S 
Busbilarnas 
busbil får 
konkurrens. 
Gigantisk hastig- 
hetsmätare till trots får Cooper S det svårt 
i denna match. 


Pris från 214900 kronor. 
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Ordet sport o modellnamnet lockar. 
Fast Toyota Yaris TS platsar inte i 
GTI-klubben. 


Något Formel 1-arv märks knappast 
i Toyotas personbilar. Särskilt inte 
sedan Celica och MR- gått ur tiden. 

Förra generationens vassaste Ya- 
ris hette T-Sport Turbo och hade 
150 turboladdade hästkrafter. Skoj, 
men prislappen på 215 000 kronor 
avskräckte. En avlösare har normalt 
mer kraft än föregångaren, men inte 
nya Yaris TS, motorn på 1,8 liter leve- 
rerar moderata 133 hästkrafter. 

— Vi har frågat Yaris-kunderna 
vilken typ av förfining de vill ha. 
Välbalanserat chassi och förbätt- 
rade egenskaper på stora vägar ef- 
terfrågades. TS är inte bara sportig, 
vi har även haft miljö och ekonomi 
åtanke, säger Toshio Suzuki som an- 
svarat för utvecklingen. 

I pressmaterialet står att TS po- 
sitionerats i hjärtat av det sportiga 
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Toyota Yaris TS 


VI PROVKÖRDE I... 


Bra att TS har analoga mätare i stället för de plottrigt digitala som finns i övriga versioner. Lysdioder i baklamporna är unikt för TS. 


europeiska B-klassegmentet. Det 
stämmer inte, ingen annan liten 
GTI levererar under 150 hästkrafter. 


HURSOMHELST ÄR MOTORN varvglad 
och låter fint upp mot 6 000 r/min 
där maximal effekt levereras. Tek- 
niken för variabla ventiltider finns 
nu även på avgassidan och heter 
således Dual VVT-i. Vridmomentet 
är fint och 90 procent av maximalt 
vrid finns konstant mellan 2 000 
och 6 000 r/min. 


AV DE FÖRBÄTTRADE motorvägsegen- 
skaperna märks intet, i 120 km/h 


Svenska Toyota räknar med att sälja 3 500 
Yaris i år, fyra procent av dessa är TS. 


oaser 


varvar motorn 3 500 r/min och en 
sjätte växel saknas verkligen. Snål 
är den inte heller. VW Golf GT le- 
vererar 170 hästkrafter med samma 
snittförbrukning (0,72 l/mil) trots 
att den är en klass större. 

Se i stället TS som den lyxigaste 
Yarisen, alla visuella sportattribut 
tilltrots. 


FRAMSTOLARNA HAR FÖRBÄTTRAT 
sidostöd men sitsen är alltjämt för 
kort och högt placerad. Skinn på ratt 
och växelspaksknopp ger viss flärd 
medan växelspaksdamask i gummi 
och fönstervevar bak andas 80-tal. 
Styrutväxlingen är tolv procent 
mer direkt och krängningshäm- 
marna grövre. Åtta millimeter 
sänkt chassi och 17-tumshjul kom- 
pletterar bilden. På Mallorcas blöta 
asfalt understyr bilen grovt. Dagen 
efter torkar det upp, greppet blir lite 
bättre men ESP-systemet som inte 
går att koppla ur går in tidigt. Aj då. 
TEXT JOAKIM ANDERSSON 
FOTO BO LUNDVANG 


|. max släpvikt 1050. Tank 42 liter. 
| Fartresurser" Toppfart 194 km/h. 


TOYOTA YARIS TS 
Pris 172100 kronor (5d + 4 400 kr). 

Motor Bensin. 4-cyl tvärmonterad radmo- 
tor, 2 överliggande kamaxlar per cylinder- 
rad, 4 ventiler per cylinder. Kompression 
10,0. Borrning/slag 80,5/88,3 mm, cylinder- 
volym 1798 cm?. Max effekt 133 hk (98 kW) 
vid 6 000 r/min, max vridmoment 173 Nm 
vid 4 400 r/min. 

Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 5-växlad manuell låda. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring fram och 
bak. Fram fjäderben och triangeltvärlänkar 
(McPherson), bak torsionaxel. 
Krängningshämmare fram och bak. 
Styrning Kuggstång med elservo. 

2,3 rattvarv. Vändcirkel 10,2 meter. 
Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 17 tum, däck 205/45 R17. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 246, 
längd 380, bredd 170, höjd 153, spårvidd f/b 
146/145. Tjänstevikt 1210, maxlast 335, 


Acceleration 0-100 km/h 9,33 s. 
Bränsleförbrukning/miljö” Stad 0,92, 
landsväg 0,60, blandad körning 0,72 I/mil. 
CO, 170 g/km. 

Enligt tillverkaren. 


Som sportbil är Yaris TS för slö och oinspi- 
rerad. Som kompaktbil är den för törstig 

och dyr. Motorn är egentligen trevlig och — | 
kommer passa fint i nya Auris. 


VW POLO GTI 
Koncernens klas- 
siska 1,8-liters 
turbomotor med 
150 hästkrafter 
passar Polo. 
Insugsljudet i en klass för sig. Inget super- 
sportigt chassi och priset är galet högt. 
Pris 196 700 kronor. 


FORD FIESTA ST 
Måhända sportig sm 
i överkant för 
andra än entu- 
siaster. Dessa 
får dock sitt 
lystmäte mättat av ett suveränt chassi. Kan 
beställas med sportiga stripes. Lågt pris 
men plastig inredning. 

Pris 153 600 kronor. 


www. volkswagen.se 


"UOssUD JDWSPIOM 10494 "Ying 


After ski. 


Behöver du lite mer svängrum? Skaffa ett rullande vardagsrum till extra bra pris. VW Multivan 
ger dig utrymmen som andra sjusitsiga bilar inte kommer i närheten av. Tack vare glidskenorna 
i golvet kan du själv möblera med enkelstolar, soffa och bord så att det passar familjen eller 
arbetskamraterna. Säkerheten är mycket hög. ESP, ABS/EDS, ASR och MSR är standard. World 
Sports Edition har dessutom sexväxlad låda, aluminiumfälgar, klimatanläggning fram och bak, 
mörktonade rutor i passagerarutrymmet, radiopaket med cd och 8 högtalare. 

Vilka bjuder du in? 


Multivan World Sports Edition TDI 130 hk från 349.000:- inkl moms 
(ord pris från 437.200:-) eller 2.413:-/mån” 


Med passion för bilar 


Multivan Wold Sports Edition erbjuds i ett begränsat antal bilar. Inga övriga rabatter eller avtal kan kombineras med erbjudandet. Bränsleförbrukning vid blandad körning 8,7 liter/100 km. Dieselpartikel-filter är standard. 


Miljöklass 2005 PM (6.000:- skatterabatt). "”Förmånsvärde netto vid 5096 marginalskatt. Samtliga priser är rek cirkapriser inkl moms. Bilen på bilden är extrautrustad. 


YTYTT > Mercedes 4160 


TWHerWRYygssoane 
ST rena 
I oe Kulh = DAUNA 


I 


Lite 
Mercedes A160 CDI CVT. 


En liten dieselbil fullpackad med folk 
och tillbehör på väg från Stockholm till 
Kiruna. Är det fakirens högsta önskan 
eller har småbilen potential att mantla 
den större bilens egenskaper? Vi skick- 
ar i väg delar av familjen Borglund som 
försökskaniner i en Mercedes A-klass. 


Med en modern dieseldriven småbil 
kommer man 100 mil på 55 liter. 

- Ja, men en sådan är obekväm, bull- 
rig, trång och eländig. 

För att ta reda på om det finns nå- 
gon substans i dessa påståenden be- 
slöt sig undertecknad med två ton- 
årsbarn att ”ta fan i båten” och köra 
Stockholm-Kiruna non-stop, en resa 
på 130 mil, i en Mercedes A160 CDI. 
Alltså den minsta Mercedesen med 
svagaste dieseln på 82 hästkrafter, 
ihopkopplad med en CVT-växellåda 
kallad Autotronic. En steglös variant 
av den gamla DAF-lådan fast i mo- 
dern tappning och med högtekno- 
logisk elektronisk styrteknik. Den 
fungerar mycket bra och håller mo- 
torvarvtalet på en låg nivå. I 100 km/ 
h går motorn på cirka 1 500 r/min. 
Det är bara vid fullgas det irriterar 
med konstant högt varvtal, som på 
alla CVT-lådor. Men Autotronic kan 
växlas manuellt i sju fasta steg. Kan 
vara bra när det ska motorbromsas i 
branta alpbackar, exempelvis. Trots 
beteckningen A160 är motorn på 
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n är faktiskt stor 


vVenirer 


NS 


1991 cm3. Samma sitter i A180 CDI 
och A200 CDI med olika trimnings- 
grader. 

Vi lastar in två madrasser, täcken, 
kuddar, tre hyggligtstorasportbagar, 
böcker, tv-spel, färdkost och oss själ- 
va iden ”lilla” bilen klockan 06.00 en 
sportlovstorsdag. 

A-klass har utmärkta stolar fram, 
rejäla i både storlek och utförande. 
Mina 178 centimeter sitter bra, hur 
länge som helst ska det visa sig. Det 
mest udda, som man snart vänjer 
sig vid, är det höga golvet. I baksätet 
finns gott om utrymme i alla ledder 
och inga klagomål hördes på sitt- 
komfort — trots att 16-åriga sonen är 
lång som en basketspelare. 


FJÄDRINGSKOMFORTEN KÄNNS SOM i 
en större bil men kan vara lite hård 
över små ojämnheter. Men på det 
hela taget går A-klass bekvämt — och 
tyst, bortsett från dubbdäckens ma- 
lande—beroende avasfaltens grovhet. 
Av motorn hörs egentligen ingenting 
i fart, bara ett lättare dieselknarr på 
tomgång och lågvarv. 

Tempot är så högt som lagen med- 
ger plus moms och trolig felvisning 
på hastighetsmätaren. För att hänga 
med trafikrytmen gäller sisådär 130 
på motorväg i karavanen norr ut. I 
den farten slickar lilldieseln i sig 0,6 
liter milen enligt färddatorn. Enligt 
EU-norm ska bilen dra 0,46-0,49 vid 
landsvägskörning—och detär möjligt 


Mercedes variant av CVT-lådan kallas Au- 
totronic och kan även växlas manuellt. 


A-klass bjuder enastående långfärdskom- 
fort. Mycket bra stolar för normallånga. 


om man kör långsammare. 

En flottig pizza i Överkalix, och det 
är bara 20 mil kvar till Kiruna/Juk- 
kasjärvi och ishotellet — där vi ska 
övernatta. Brrr, men en fantastisk 
upplevelse. 

Framåt eftermiddagen tar vi en sko- 
tertur för att sedan få logi hos äldste so- 
nen. Mat, sömn och upp klockan sex 
för att komma iväg vid sju. 

Tolv timmar och 40 minuter sena- 
re kliver vi ur hemma. Inte oberörda 
av de 130 milen men heller inte slut- 
körda. Lilla A-klass med diesel är en 
större bil än vad man kan tro. 

TEXT OCH FOTO JONAS BORGLUND 


MERCEDES A160 CDI CVT: 
Pris 217 800 kronor. 
Motor Diesel. 4-cyl tvärställd radmotor, 2 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per cylin- 
der. Kompression 18:1. Borrning/slag 83/92 
mm, cylindervolym 1991 cm?. Max effekt 

82 hk (60 kW) vid 4 200 r/min, max vridmo- 
ment 180 Nm vid 1400-2 600 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 5-växlad manuell låda alt. 7-växlad 
Autotronic. 

Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare. Fram fjäderben 
(McPherson) och undre triangellänkar. Bak 
bågformad, halvstel axel och omlottlig- 
gande Wattstag. 

Styrning Kuggstång elektromekanisk 
servo. Antal rattvarv 3,0. Vändcirkel 11,2 
meter. 

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 6 tum, däck 185/65 HRI15. 
Mått/vikt (cm/ka) Axelavstånd 257, längd 
384, bredd 176, höjd 159, spårvidd f/b 
156/155. Tjänstevikt 1325, maxlast ca. 400, 
max släpvikt 1300. Tank 55 liter. 
Fartresurser” Toppfart 165 km/h. Accele- 
ration 0-100 km/h 15,3 s. (Autotronic). 
Bränsleförbrukning/miljö" (Autotronic) 
Stad 0.67-0,76, landsväg 0,46-0,49, blandad 
körning 0,54-0,58 I/mil. CO, 142-154. 

> Enligt tillverkaren. 


Första intrycket 


Å nej, inte kan vi åka så långt i denna lilla 
fjantbil. Ja, jag tänkte precis som du gör 
men hade helt fel. Bra komfort, bra utrym- 
men och glada miner vid tankning. Och 
låga utsläppsnivåer. 


Rivaler 


GOLF PLUS TD1/105 DSG TRENDLINE = 
En lite uppum- = a 
pad Golf som vä 
matchar A-klass 
i storlek och 
kompetens. Minsta dieseln är på 105 häst- 
krafter och DSG låda gör den bekväm och 
enkel att köra. Pris 196 700 kronor. 


FORD FOCUS C-MAX 1,6 TDCI STYLE 
Praktisk, hög 28657 Rn 
byggd version av 3 ? 
Focus här med 
1,6-litersdieseln 
från PSA på 109 hästkrafter. Finns även 
med 2,0-diesel på 136 hästkrafter, men 
ingen av dieselmodellerna finns med auto- 
matlåda. Pris 210 600 kronor. 


Packline 49 Saab 


: HE f— 
www.packline.se ENE FR Sol BV ER 


lectra 


Porsche GT2 


Kamouflerad till oigenkänlighet? Vectra kommer som 4-d sedan, 5-d halvkombi och kombi. 


Nästa generation av General Motors 
mellanklassbil är på väg. Först ut i 
Europa blir fjärde upplagan av Opel 
Vectra . Om ytterligare två-tre år 
kommer Saab 9-3 III, tillverkad i 
Tyskland. 


Kommande Opel Vectra provkörs 
just nu i GM:s testcenter i Norrland 
och att bilen växer är tydligt. Närbil- 
der på prototyp-mulan visar att Vec- 
tra IV blir betydligt högre i fronten. 
Huven reser sig ungefär fem centi- 
meter jämfört med dagens modell 
(som debuterade 2001). Anledningen 
till detta är förbättrad krocksäkerhet 
för fotgängare. 

Hur nya Vectra kommer att se 
ut avslöjas till stor del av koncept- 
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bilarna Insigna samt den nyligen 
visde GTC. Insignas frontdesign lär 
enligt rykten från designcentret i 
Rässelsheim bli i princip orörd till 
Vectra IV. 

Tekniskt baseras bilen på den 
nya GM-plattformen Epsilon 2, vil- 
ket innebär större axelavstånd och 
spårvidd än dagens modell. Samma 
underredesarkitektur kommer även 
att användas i nästa generation (den 
tredje i ordningen) Saab 9-3, som 
kommer att tillverkas på samma 
Opel-fabrik som den nya Vectra. 

Motormässigt kommer ett helt 
koppel med Opel/GM-alternativ, 
bland annat Saab-utvecklade etanol- 
motorer på 2,0 liter, med och utan 
turboöverladdning. Nya 1,6T-mo- 


Mercedes CL$ > Audi 07 


od 


CV 


VW Golf R36 > Mahindra Scorpio 


Fjärde generationens Opel Vectra genom- 
går just nu slutprov i Norrland. Måtten 
blir ungefär som dagens modell. 


Fronten döljs under en gammal Vectra-nos. Nya Vectra blir högre för ökad krocksäkerhet. 


Nya Vectra blir nästa Saab 


torn på 180 hästkrafter lär komma 
under andra produktionsåret. De 
modernaste konstruktionerna blir 
dieselmaskinen 2,7 V6 CDTI Ecotec 
med 200 hästkrafter och en helt ny- 
utvecklad bensinare — 3,6 V6 Ecotec 
på 270 hästkrafter. De starkaste ver- 
sionerna får fyrhjulsdrift Haldex IV, 
utvecklad tillsammans med Saab. 
Huvudkonkurrenter i Europa blir 
som vanligt bland annat Volkswagen 
Passat, Ford Mondeo, Peugeot 407 
och för svensk del givetvis Saab 9-3 
samt kommande Volvo S60/V70. 
Debut för nya Opel Vectra blir på 
den internationella bilsalongen i 
Frankfurt 13—23 september. 
HANS HEDBERG 
FOTO HANS G LEHMANN 


Konceptbilen visades för tre år sedan 
och är vägledande för den nya designen. 


USA-byggda Chevrolet Malibu delar 
teknik med kommande Opel Vectra. 


Mercedes CLS ännu vackrare, snabbare och lyxigare 


Mercedes fyrdörrars-coupé CLS (C219) 
debuterade 2004 och lär få efterföljare 
från andra biltillverkare, särskilt kom- 
mande che Panamera (debut 2009) 


beräknas rycka åt sig CLS-kunder. 
Innan dess hinner CLS få ny frontdesign 
inspirerad av nya Mercedes Cl-klass, 
aktern får nya stötfångare och nytt 


utseende på bakljusen. Motoralterna- 
tiven förväntas inte ändras nämnvärt, 
mest intressant är CLS 350 CGI och 
kommande CLS 65 AMG. 


Porsche 911 GT2 redo för take-o 


Porsche 911 Turbo för våghalsiga 
typer. Så kan GT2-konceptet karaktä- 
riseras. Lättad, trimmad och med en- 
bart tvåhjulsdrift krävs det ett rejält 
handlag och tungan rätt i munnen för 
att nyttja bilen. 


Teknikens Värld testade 911 Turbo 
i nr 1/07 och det var en salig Jonas 
Borglund som kom tillbaka med ord 
som ”världens bästa bil”. Hur det blir 


911 GT2 får speciella trösklar som tillsammans med den gigantiska 
fasta vingen på motorluckan hjälper till vid högfartskörning. 


med Borglund-uttalanden efter en 
testtur med GT2-utförande baserat 
på Porsche 997 får vi låta vara osagt 
men enligt tyskrykten så ser vagn- 
datan klart aptitlig ut. Turbomotorn 
på 3,6 liter får högre laddtryck och ef- 
fekten höjs till drygt 500 hästkrafter, 
bilen sänker sin tjänstevikt med 100- 
150 kilo och tillsammans med ilsken 
bakhjulsdrift lär 911 GT2 bli perfekt 
till och från racingbanan. Bakhjulen 


Bakre stötfångaren med mängder av öppningar för optimerade luftströmmar. 
Förhoppningsvis kan vi räkna med något snyggare ändrör för avgasrören. 


blir rejäla med 12 tums bredd och di- 
mension 315/25 ZR 19 men lär ändå få 
det svårt att finna fäste för all ursin- 
ning turbokraft. Vår spionfotograf 
noterar att den sexcylindriga boxer- 
motorn har ett mycket kraftfullt rå- 
mande, olikt det mesta som kommit 
från Stuttgart. Utseendet på 911 GT2 
blir att liknas vid banracingbil. 
HANS HEDBERG 
FOTO HANS G LEHMANN 


Speciella led-blinkers vid luftintagen på 911 Turbo har lånats 
rakt av men de lågt placerade dimljusen får GT2 klara sig utan. 


 Kollen som fabrikerna 

inte vill att du ska ha. 
Vi avslöjar när din 

nya bilmodell kommer. 


AC 

Cobra Carroll Shelby låter hälsa! 
Roadster — Smart Roadster” återuppstår! 
Alfa Romeo 

Brera GTA — Nästan-Maseratin. 

149 159 som halvkombi. 

169 Lyxig stor sedan. 

Junior Liten GT med Giugiarodesign. 
CXover Suvi italienskt raff-raff. 

139 Baserad på Grande Punto. 
Audi 

Al En fyrsitsig Smart-ätare. 

05 Knockout på BMW X3? 

AT Mercedes CLS-konkurrent. 
RS5 A5 blir lättare och snabbare 
Bentley 


Outdoor 4x4 Suv med VW/Porsche-teknik. 
BMW 


1-serie cab  Minstingen med tygtak. 

1-serie coupéFast plåttak i stället för tygtak 

M3 Vi väntar! 

X4 Fyrhjulsdriven crossover-coupé. 
X6 BMW SAC - "Sport Activity Coupé”. 
år BMW:s svar på MB B-klass. 

Sj SFC - "Space Functional Crossover”. 
29 Minchen utmanar Stuttgarts SLR. 
Bugatti 

”EB-0” VW-baserad ”lågpris”-sportis. 
Cadillac 

BRX Mindre suv, kusin till Saab 9-4X. 
uULC Koncept "Sixteen" blir verklighet. 
Citroén 

C2+ Mini-Picasso. 

D5 Vive la France, Paddan återuppstår. 
Ferrari 

Dino Lågpris-Ferrari! 

Fiat 

Punto cabrio Den öppna italienskan är tillbaka. 
"Piccolo" 2+2, skjutdörrar, 265 cm - smart! 
Ford 

Ka Formglad citybil, ihop med Fiat. 
T-Max Fords bidrag i suv-klassen. 
Hyundai 

Arnejs Elantra-ersättare. 

Atos II Det moderna korvståndet i ny form. 
CCS Mer sportbil än coupé, öppen cab! 
Jaguar 


X-Type cab Mondeo cab i gåbortkostym. 


"Country" Jagga med Land Rover-gener. 
XF Ersättare till S-Type. 

Kia 

Mesa Santa Fe-släkting 

Sedona Lågpris-suv. 

"Sport" Lågpris-sportbil. 
Lamborghini 

"LM" Siktar mot Range Rover Sport. 
Lancia 

Delta taliensk Golf i ny tappning. 
Pangea Kusin till Fiat Seideci, mini-suv. 
Land Rover 

Defender II  Terrängklassiker i ny tappning. 
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> Lexus 
BS BMW 1-serie på lyxjapanska. 2007 
Lotus 
Esprit Ny klassiker med V8-motor. 2007 
Elite Fyra platser i lättviktsvagn. 2008 
Maserati 
5000 GT — GT-vagn med Pininfarinaform. 2007 
Coupé Tvådörrars ”4-Porte”. 2007 
Kubang Alfa Kamal-baserad. 2007 
"Biturbo" Kusin till Alfa Romeo Brera. 2008 
Maybach 
53 Fin-Merca i kortare frack. 2007 
Mazda 
Mazda 6 — Sportigt för familjen. 2008 
Mercedes-Benz 
SLT-klass SLK med kombibakdel. 2007 
CLK Coupé och cabriolet. 2007 
CLE Lillebror till CLS: 2007 
GLK Konkurrent till X3. 2008 
SLA-klass Mindre än SLK, sportigare. 2008 
CL cab S-klass cabriolet. 2008 
Mini 
Wagon Minikombi a” la Sixties. 2007 
Maxi En bil i Golf-klassen. 2009 
Roadster  Bakhjulsdriven (!) Miatautmanare. 2008 
Mitsubishi 
Evo 10 Rolig lek/busbil ännu roligare. 2008 
Nissan 
GT-R Storebror till 350 Z. 2007 
Opel 
ELVA Baserad på VW Sharan II. 2008 
Peugeot 
207 SW Kombi för de unga. 2007 
308 Följer upp succén med 307. 2007 
308 CC Plåttak är melodin på Rivieran. 2008 
3008 Fransk utmanare till Zafira & co. 2007 
608 Borgarklassens diskreta charm. 2007 
Porsche 
Cayman RS Trampar storebror 911 på fötterna. 2007 
Panamera  Fyrdörrars sportlimo med V8. 2009 
Renault 
Modus RS Smart förpackad racing. 2007 
Laguna lll Fransk finess med 3,5 V6. 2007 
"Coupé" Pegga coupé får konkurrens. 2007 
Koleos Utvecklar suv med Nissan. 2007 
Rolls-Royce 
Shadow Mindre, ”billigare” R-R. 2008 
Silver Terrain Nej, R-R/BMW skämtar inte! 2010 
Saab 
9-3X Fyrhjulsdrift! 2007 
9-4X ”Riktig” Saab-suv, made in USA. 2007 
Sonett Aero Sportvagn, med bakhjulsdrift? 2008 
9- Sportig småbil, mer ”Saabish”. 2008 
Skoda 
City Car Lupo från Tjeckien. 2007 
Yeti Suv baserad på CrossGolf. 2008 
Seat 
Leon Cab Spanjoren tappar taket. 2008 
Subaru 
Impreza — Fullrulle i skogen. 2008 
Toyota 
Land Cruiser Större och rundare. 2007 
"FH" Toyota i pole position. 2007 
MR2 Mindre Boxster-lookalike? 2007 
Volkswagen 
Golf Variant När Golf Plus inte duger. 2007 
Passat Coupé Mercedes CLS-wannabe. 2007 
Scirocco Gammalt namn på ny sportcoupé. 2007 
Sharan II Lyxigare, med teknik från Audi. 2008 
C-tour Krigar mot Mercedes R-klass. 2007 
Polo Plus — Bygger på Skoda Roomster. 2008 
Polo MPV Gör livet surt för Opel Meriva. 2009 
CCS Boxsterliknande mittmotorsportbil. 2008 
Robust Världstillverkad ”fullsize” pickup 2009 
Volvo 
XC60 Med Land Rover-teknik. 2007 
560 Sportigare. 2007 
Vv30 Liten herrgårdsvagn. 2009 
VI0 Fiesta-baserad. 2008 
XC100 Ersättare till succén XC90. 2009 


Mahindra Scorpio med motor från Renault 


Indiska biltillverkaren Mahindra&Mahindra 
förbättrar sin stora jeep Scorpio. Nej, den 
har inget gemensamt med Ford-bilen med 
samma namn... Tidigare hade den en stor 
och rejäl fyrcylindrig 2,6-liters CRD-diesel- 


Audi har ofta tagit egna vägar, nu går 
företaget mot strömmen och utveck- 
lar ett kralligt Allroad-kit till suven 
07. Kravet kommer från nya starka 
marknader som Kina och Ryssland. 


Audi Q7 debuterade 2005 och var 
företagets svar på BMW Xs5, Mer- 
cedes ML, Porsche Cayenne med 
flera lyxsuvar. Lite större och med 
Audis jättegrin i nosen stack den de- 
signmässigt ut i konkurrensen och 
försäljningen följde den utstakade 
positiva prognosen. För att ytterli- 
gare öka habegäret presenterades Q7 
6,0 V1i2 TDI nyligen, det är tydligt att 
Audi vill markera herrepåtäppan- 
stämpeln. Vridmoment på 1000 
Newtonmeter är i toppklass. 

Nya köpstarka marknader som 
Kina, Indien och Ryssland är viktiga 
för bilar som Audi Q7 och kunderna 
önskar sig ett mer kraftfullt uttryck 
för att matcha jättemotorer och dess 
superprestanda. Därför har Audi AG 
utvecklat ett Allroad-kit till Q7. 

Bredare hjulhus med plats för 20- 
22-tums hjul, breda stötfångarlister 
runt om och en ny front med kraft- 


Den perfekta vinterbusbilen upp- 
graderas till nästa säsong. VW Golf 
R36 ersätter den underhållande R32, 
samtidigt som bilen får delvis nytt 
utseende. 


Vitestade VW Golf R32inr10/06 och 
fann en av markandens mest kom- 
pletta sportbilar med plats för både 


VW Golf R36 biter ifrån 


motor på 115 hk som enligt databladen ska 


accelera 0-100 km/h på 7,0 sekunder! Efter lö 


Mahindras och Renaults samarbetsavtal 
förra året kommer nu dCi-motorer att leta 
sig ner under Scorpios motorhuv. 


Audi 07 i tuffare Allroad-ut 


fullare utseende. Bland annat får 
ljusinsatsen svart inramning (som 
på nya Audi A5) för en argare look. 
Interiören anpassas för de nya kund- 
grupperna med mer lyx och macho- 
attityd. Det nya Q7-utseendet plane- 
ras till Frankfurtsalongen i höst. 
HANS HEDBERG 
FOTO HANS G LEHMANN 


fart och folk. Volkswagen utvecklar 
nu R-konceptet och ersätter den be- 
fintliga V6-motorn med maskinen 
från den nyligen presenterade Passat 
R36, effekten höjs till närmare 300 
hästkrafter. Givetvis får R36 4Mo- 
tion-fyrhjulsdrift och uppdaterad 
DSG-växellåda. Utseendet följer gi- 
vetvis den maskinella trimningen, 


Hjulhus, sidolister och stötfångare byggs på för att få ett kraftfullare Q7-utseende. 


Låt er inte luras av modellbeteckningen, 
under huven lurar den nya 3,6 V6-motorn! 


fronten görs om helt och inspire- 
ras av Rabbit-konceptbilarna som 
Volkswagens amerikanska design- 
studio gjorde förra året. Ny design av 
frontgrillen, större luftintag och all- 
mänt mer race-look kommer avslöja 
R36:ans styrka och prestanda. 
HANS HEDBERG 
FOTO HANS G LEHMANN 
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Fölly Synthetic Technology. 


Vid behov reagerar Castrol Magnatecs intelligenta molekyler och skyddar motorn aktivt genom att ta sig till 
de mest utsatta ytorna och bygga upp ett skikt som ger extra långtidsskydd. 


www.castrol.com/se 


IT'S MORE THAN JUST OIL. IT'S LIQUID ENGINEERING. 


Surfa kostnadsfritt på charterbussen. | 


Människan klarar 


inte nya biltekniken 


Vi får vänta ännu några år tills våra 
bilar opererar i intelligenta nätverk 
och varnar varandra för hinder och 
halka på vägarna. Tekniken är redan 
långt framme, men det är vi männis- 
kor som inte är lika redo. 


Visst, det återstår en del även på det 
tekniska området. Bland annat förs dis- 
kussioner om vilka frekvenser som ska 
användas och digitaliseras, liksom tål- 
modig utprovning för att se till att sys- 
temen alltid skickar rätt information. 
Men i de flesta avseenden rör fråge- 
tecknen människors tillkortakomman- 
den när det gäller att sovra och hantera 
den information som framtidens teknik 
kommer att ge oss. 

Vi befinner oss på provbanan CE- 
RAM, fyra mil norr om Paris. Här visar 
General Motors några exempel på hur 
bilar kan kommunicera med varandra. 
Vehicle-to-vehicle, V2V, kallar GM sin 
teknologi. Egentligen handlar det om 


att fånga upp överskottsinformation 
från bilens elektroniska styrsystem och 
att sända det till fordon i omgivningen. 
Allt som behövs är en processor, en 
GPS-mottagare och en modul som 
kommunicerar via ett trådlöst lokalt 
LAN-nätverk, precis som vilken PC som 
helst. Informationen utväxlas mellan 
bilarna i en korridor som inte är längre 
än maximalt 500 meter - servrar och 
övervakningscentraler är alltså bort- 
rationaliserade. Andra biltillverkare 
samarbetar runt liknande system, va- 
rav samarbetsprojektet Car2Car från 
Audi, BMW, DaimlerChrysler, Fiat och 
Renault torde vara det mest kända. 

Att veta var den andra föraren är 
och vad han är på väg kan vara lika kri- 
iskt som att ha kontroll över sitt eget 
fordon, får vi klart för oss. Sju övningar 
ska hinnas med och vi tar plats bredvid 
orskaren Chris Kellum som jobbat med 
projektet på båda sidor av Atlanten. 
Häng med. 


Två bilar är på väg att mötas mitt 
i en korsning. Ena bilen kommer 
nedför en backe med en skarp vän- 
stersväng före en T-korsning (här är 
system med avståndsradar nästan 
värdelösa). Tvärtemot min instinkt 


| 2 Nu kommer de riktiga surfbussarna 


Tråkiga och ineffektiva bussresor är ett minne blott. Charterbussbolaget Westin Buss har instal- 
lerat bredbandsroutrar i alla sina 40 bussar. Resnärer med dator och nätverkskort kan således 
surfa loss på en uppkoppling med i bästa fall 3,6 Mbit/s. Enligt Roger Mathiasson, vd på Westin 
Buss, är 90 procent av bolagets passagerare affärsresenärer. Tjänsten är tillsvidare gratis. 


fd 


ska jag alltså köra på mot en krock 
till dess att jag får en kraftig var- 
ning i form av ljus, ljud och även en 
impuls från bromspedalen. Båda fö- 
rarna varnas om kollisionsfaran och 


det blir till att ställa sig på bromsen 
- inga problem! 


(5 
Vi uppmanas att panikbromsa till 
stillastående. Vår bil informerar 
automatiskt bilen som närmar sig 
bakom att vi står still. De kan där- 
för anpassa farten redan innan de 
får syn på oss. För säkerhets skull 
varningsblinkar vår bil automatiskt. 


(cy 


Även om vi ligger i vänsterfil och for- 
donet står i högerfil varnas vi på na- 
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vigatorskärmen och med ljussignaler 
på sidospegeln. Det kan ju finnas folk 
ute på vägbanan. 


(CK 


En bil har tvingats bromsa eller kör 
väldigt långsam. Först varnas jag på 
displayen. När den stillastående bilen 
är inom synhåll varningsblinkar den 
kraftigt. Samtidigt varnas jag i form 
av ljus och ljudsignaler, samt vibratio- 
ner i sätet. 


Nu kör vi en Chevrolet Epica med 
varningsdisplayen infälld högst upp 
på rattkransen i stället för i mittkon- 
solen. En mobil vägarbetsplats har 
satts upp. Fönstret på ratten fylls 
med röda lampor och varnar att nå- 
got är på gång varför vi instinktivt 
sänker farten. Sedan tänds ikoner 
som varnar för vägarbete i höger fil 
och hänvisar oss ut i vänster körfält 
för att komma runt. 


En bil med påslagna blåljus svänger 
ut från en sidoväg som vi just pas- 
serat - nu kör vi Cadillac STS. Ome- 
delbart kommer det upp en ikon före- 
ställande en bil med blinkande lampa 
på displayen för att vi ska ha vett att 
hålla oss intill högerkanten. | sam- 
band med omkörningen förstärks 
varningen. Systemet kan byggas på 
med direkta varningar på skärmen, 
som "lämna plats” eller liknande. 


Proton med Lotustycke 


Malaysiska Proton söker fortfarande efter en ny ägare. 
Under tiden lanserar man sin nya småbil Satria Neo. 
Satria Neo har tredörrraskaross som delvis ritats av 
Protonägda Lotus. Motorerna är på 1,3 eller 1,6 liter. 


Roligast var att köra det 
sista varvet med Chevrolet Epican 
då olika moment vävdes ihop i ett flöde. 
Självklart drogs tekniken med vissa 
barnsjukdomar - flashvarningarna från 
LED-ljusen var alldeles för svaga, och 
varningen för vägarbetet kom väldigt 
sent, något som skylldes på att vädrets 
skiftningar påverkat GPS-positione- 
ringen. 

Största bristen vi kunde upptäcka un- 
der provkörningen var lösningen med 
displayen i rattkransen, den fungerade 
inte bra. Tanken med den är att visa att 
det ska gå att eftermontera systemet på 
bilar som saknar navigationsskärm. 

- Vi samarbetar med beteendevetare 
om hur gränssnitt och presentation ska 
utformas. Problemet är att människor 
föredrar olika visuella symboler och 
ljudvarningar, säger Chris Kellum. 

Effektiviteten i V2V-teknologin är 


beroende 
av i hur många bilar 

som är anslutna till den. Det inne- 
bär att de intressantaste applikationer- 
na också tyvärr är de som ligger längst 
framitiden. 

- Varningar för vägarbeten och ut- 
ryckningsfordon skulle man kunna ha 
nytta av omgående, säger Kellum. 

- Vi har tagit fram en tillämpning för 
mötande som varnar varandra för halka 
eller dålig sikt. Det kan ge en mätbar tra- 
fiksäkerhetsvinst även om bara var ti- 
onde bil är ansluten. När det gäller bilar 
som står parkerade bakom kröken eller 
dyker upp i korsningar vore det bäst om 
alla bilar var anslutna. 

Problemet, erkänner Chris för Tekni- 
kens Värld, är att det förmodligen alltid 


Ständigt Sverige-inaktuella lillcabben Daihatsu Copen är ett sött 
inslag på världens bilsalonger. Nu har Daihatsu ersatt trecylindriga 
minimotorn med en 1,3-litersfyra på 87 hästkrafter som inte drar 

mer än dryga 0,6 liter per mil. Pris cirka 150 000 kronor. 


kd 
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Här kan man verkligen tala om 
informationsutbyte i realtid. När 
bakomvarande bil påbörjar en 
omkörning får jag upp en varning 
på navigatorns display. När bilen 
befinner sig i min döda vinkeln var- 
nas jag med LED-ljus som är mon- 
terade på insidan av den vänstra 


kommer att finnas bilar som av en eller 
annan anledning inte är anslutna. 

Överhuvudtaget verkar den mänskli- 
ga faktorn vara det som gäckar ingenjö- 
rerna och forskarna mest. Horst Wieker 
är professor i kommunikationsteknik 
och en av hjärnorna bakom V2V. 

- Vi kan göra hur många studier som 
helst, men det är först när systemen är 
ute på marknaden som vi vet hur folk 
egentligen använder den information 
som tekniken ger dem, säger han. 

GM:s uppfattning är annars att V2V 
och liknande system kan bli standardut- 
rustning ända ned i småbilsklassen. 


sidospegeln, och en vibration i 


vänster sida av sätet. När det är 
vår tur att köra om utbyts informa- 
tionen i omvänd riktning. Nu är det 
jag som varnas med en ljusblink- 
ning på höger sida att jag befinner 
mig i döda vinkeln. Systemet tar 
också hänsyn till vilken fart båda 
bilarna håller, ju fortare den om- 
körande bilen kör desto tidigare 
varningar. 


Vad det kommer att kosta att efter- 
montera är svårare att sia om. Mycket 
hänger på kostnaderna för gränssnittet 
och inte minst displayen. 

- Mycket handlar om att vänta ut bil- 
ligare displayteknik än de högupplösta 
LCD-skärmarna, säger professor Wieker 
och anger 300-400 euro som ett rimligt 
pris när systemet når marknaden. 

Horst Wieker har sex år kvar på sitt 
kontrakt, vilket innebär att utvecklingen 
mot generation II och III av systemet 
redan är igång. Och vad det handlar om 
kan vi bara fantisera om. ULF LAVEBORG 


et 


Det här är de första officiella bilderna 
på Cadillac BLS Wagon. Jänkarkom- 
bin som bygger på Saab 9-3 Sport- 
Combi ska byggas i Sverige och börjar 
säljas under fjärde kvartalet. 


Det är tydligt att kombiversionen av 
BLS, precis som sedanversionen, har 
många likheter med Saab 9-3. Det 
kantiga bakpartiet för även tankarna 
till Opel Vectra, som också delar kom- 
ponenter med nämnda bilar. 

- Det är den första herrgårdsvagnen 
i Cadillacs 104-åriga historia och vi tror 


Glad uppsyn. 


att den kommer att passa den europe- 
iska marknaden väl. Här efterfrågar 
konsumenterna en hög grad av mång- 
sidighet och funktionalitet, säger Ca- 
dillacs General Manager Jim Taylor. 

Om det verkligen är första kombin 
är en tolkningsfråga. Kantiga linjer på 
nytypiskt Cadillac-vis förenas med en 
tydlig kilform. Vertikalt placerade bak- 
ljus är ett märkessignum som passar 
på en kombikaross. 

Någon beskrivning av interiören 
behövs knappast, den är bekant från 
sedanmodellen. Packningslösningen 


Poppig inredning. 


i bagageutrymmet är hämtad direkt 
från Saab 9-3 SportCombi. 

Även motorpaletten kommer från 
Saab. Bensinarna är de två fyrcylin- 
driga 2,0-litersmotorerna med 175 
respektive 210 hästkrafter, samt en 
2,8 V6 på 255 hk. Dieselmotorn på 1,9 
liter levererar 150 hästkrafter och har 
givetvis partikelfilter. 

Kanske kan BLS Wagon nå vissa 
framgångar i kombifrälsta Sverige. 
Här erbjuds ju möjligheten att köra en 
Saab som inte ser ut som alla andra... 

JOAKIM ANDERSSON 


Rätt så stramt bakparti. 


Fräcka Fiat 500 gör comeback! 


Nu kan vi visa de första bilderna på 
nya Fiat 500. Trots retrolooken luk- 
tar det succé - om priset blir rätt. 


Premiärvisningen av nya Fiat 500 
skedde på Internet. Registrerade 
användare på www.fiat500.com fick 
alltså se skapelsen först. På dagen 
50 år efter att ursprungliga Nouva 
(nya) Fiat 500 premiärvisades, den 
4 juli 1957 i Turin, kommer bilen att 
visas inför publik - på riktigt. 

Förra gången visade modellen att 
Fiat hade återhämtat sig efter andra 
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världskriget. Nu ska den nya model- 
len visa att Fiat återigen lyckats åter- 
hämta sig, denna gång efter den stål- 
badslika omstrukturering som skett 
inom Fiat Automobiles SpA. 

Nya Fiat 500 ser lika nätt och gullig 
ut som originalet. Precis som då blir 
modellen kompakt och försedd med 
en rund tvådörrarskaross. Tyvärr är 
dörrarna numera upphängda på tra- 
ditionellt vis, det vill säga i framkant. 
Motorn sitter dessutom fram. 

Nykomlingen är 3,55 meter lång, 
1,65 meter bred, 1,49 meter hög och 


har ett axelavstånd på 2,3 meter. 

Fiat understryker att den nya mo- 
dellen kommer att vara en modern 
bil med körglada egenskaper tack 
vare ett välbalanserat chassi. Till det- 
ta kommer en rad motorer som sägs 
vara pigga och bränslesnåla. Det 
rör sig om två bensinmotorer på 1,2 
(69 hästkrafter) respektive 1,4 (100 
hästkrafter) liter och en 1,3-liters 
turbodiesel på 75 hästkrafter. Endast 
manuella växellådor kommer att er- 
bjudas, med fem eller sex växlar. 

MATTIAS RABE 


Brabus klara med Smart ForTwo 


Trimfirman Brabus har höjt effekten i den trecylindriga 1,0-liters turbomotorn till 98 hästkrafter och 140 
Nm. Det gör att den 780 kg lätta tvåsitsaren ska ta sig från 0 till 100 km/h på 99 sekunder. Toppfarten är 
155 km/h, alltså 10 km/h högre än för standardbilen, och bränsleförbrukningen är 0,54 liter per mil. För- 
utom trim får Brabus-versionerna 10 mm lägre fjädring och fräckare ljud tack vare sportavgassystem. 


Nya Nissan X-Trail 


Nissan X-Trail har nästan försvunnit i 
vimlet av kompetenta suv-modeller. 
Kan en helt ny version ändra på det? 


De visuella skillnaderna är inte jätte- 
stora men nya X-Trail har helt ny ka- 
ross, nytt chassi och erbjuds med fyra 
nya motorer. 

Formen är alltjämt kantig. Det mest 
iögonfallande är den nya bagagedör- 
ren vars nedre bulliga del integrerats 
med stötfångaren. 

Inredningen ska erbjuda högre 
kvalitetskänsla. Material med mjuk 
känsla finns på många ytor. Den nya 
instrumentpanelen har stora likheter 
med deniilillebror Qashqai, som X-Trail 
dessutom delar plattform med. 

Största nyheten, i dubbel bemärkel- 
se, är bagageutrymmet. Nu rymms det 
555 liter bagage, en ökning med 145 
liter. Det har även skapats ett dubbelt 
golv, med en skjutbar låda under. 

Hjulbasen har ökat med 5 millime- 
ter till 2630 mm, totallängden med 
175 mm till 4 630 mm. 

Fyrhjulsdriftsystemet All Mode har 
vidareutvecklats med de nya syste- 
men DDS (Downhill Drive Support) 
och USS (Uphill Start Support). 

Motorinformationen är knapphän- 
dig. Av de fyra nya motorerna är två 
dieslar. Automatlåda blir för första 
gången tillval, för bensinmotorerna 
gäller steglös CVT-låda. 

Priser och säljstart är ännu okända. 

JOAKIM ANDERSSON 


Stötfångare på luckan å la Outlander. 


you can 
Canon 


på hans personliga T-shirt är utskrivet på T-shirt fil 
Canon PIXMA MP510 multifunktionsskrivare, kopiat 
På www.canon.se/pixma hittar du fler inspi 
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DBS går snart i produktion, vågar vi hoppas 


på det samma när det gäller Rapide? 


Aston Martin tillbaka under 


Union Jack - åtminstone delvis 


Ett konsortium med Prodrives ägare 
David Richards som stark man fick 
betala nära sex miljarder kronor för 90 
procent av det anrika företaget Aston 
Martin. 


Förutom Richards ingår industrimannen 
och bilsamlaren John Sinders och de 
Kuwaitbaserade investmentbolagen In- 
vestment Dar samt Adeem Investment 
i konsortiet. Ford behåller en minoritets- 
post i Aston Martin. 

Att just Richards är med på tåget gör 
köpet högintressant. Prodrive är ett ak- 
tat namn inom motorsport och samar- 

betar redan med Aston Martin. Frågan 


är bara om man kan ta fram de pengar 
som behövs när Astons modellprogram 
en dag ska förnyas. 

Även om Aston Martin knappast varit 
en lönsam affär kan Ford åtminstone ta 
åt sig äran för att ha tagit tillbaka märket 
på arenan. När man började köpa in sig 
i Aston Martin 1987 var företaget svårt 
märkt av.attii åratal ha levt under knap- 
pa omständigheter. Botten nåddes 1992 
då endast 46 bilar byggdes. 1994 gjorde 
amerikanarna slag i saken och köpte de 
återstående aktierna i företaget och in- 
ledde en stor satsning. Med-en ny fabrik 
och huvudkontor i Gaydon, Warwickshi- 
re, samt nya modeller har företaget växt 


sig allt starkare. I år väntas över 7 000 
bilar byggas. 


Även varumärket förefaller vara väl- | 


vårdat. I den senaste Bondfilmen ”Casino 
Royal” kör Daniel Craig en DBS, vilket inne- 
bär att de gamla banden mellan agent 
007 och sportbilsmärket består. Många 
analytiker frågar sig därför varför Ford 
avyttrar Aston Martin och inte Jaguar 

som ryktas vara i betydligtsämre skick. 
Aston Martin grundades redan 1914 
av Lionel Martin och Robert Bamford:. I 
dag består modellprogramet av V8 Van- 
tage, DB9, DB9 Volante, Vanquish S, v8 
Vantage Roadster - och inom kort DBS. 
ULF LAVEBORG 


Land Rover ser ut att 
bli kvar i Fords ägo - i 
alla fall ett tag. 


30 


Vilken vändning GM! 


Världens största biltillverkare har gjort det som få trodde vara möjligt - vänt rekordförluster till 
vinst. Bokslutet för sista kvartalet 2006 hamnade på plus 6,7 miljarder kronor. Det ska jämföras 
med en förlust på 47 miljarder för samma period 2005. Totalt sett kommer GM dock att tyngas av 
stora nedskärningskostnader - exempelvis köpte man ut över 34 000 anställda 2006. 


...men TVR 
lämnar öarna! 


Engelska sportbilstillverkaren TVR 
ser slutligen ut att lämna de brittiska 
öarna. 


Företaget är på väg att säljas till de Flo- 
ridabaserade affärsmännen Adam Bur- 
dette och Jean Michel Santacreu - som 
lovar en blomstrande framtid för TVR. 
De nya ägarna säger sig ha beställ- 
ningar på mellan 2 000 och 5 000 bi- 
lar per år. Modellerna som kommer att 
byggas blir uppdaterade versioner av 
Sagaris och Tuscan med motorer som 
byggs och utvecklas av motortrim- 
maren Richardo. Bilarna skruvas ihop 
av Bertone i Italien. Det som möjligen 
väcker misstankar är att Burdette och 
Santacreu är gamla affärspartners till 
tidigare ägaren Nikolai Smolenski. 
Samtidigt har en medlem av den 
gamla engelska bilfamiljen Riley an- 
mält sitt intresse för att ta över fa- 
briken i Blackpool. Bill Riley säger att 
han vill återuppta tillverkningen av en 
bilmodell baserad på MG SV i lokalerna. 
Tanken är att bilarna ska bära det an- 
rika men sedan länge insomnade bil- 
märket Rileys namn. Kruxet är att det 
varumärket ägs av BMW. — ULFLAVEBORG 


Jaguar och Land Rover värderas 
lågt - men stannar inom Ford 


Det blir inga fler sålda varumärken 
efter Aston Martin bedyrar Ford. 
En värdering av Fords andra varu- 
märken inom Premier Automotive 
Group, gjord av John Murphy, chefs- 
analytiker på investmentbanken 
Merrill Lynch, visar att Land Rover 
och Jaguar är värda mellan nio och 
10,5 miljarder kronor - tillsammans. 


Volvo är värt 56 miljarder kronor 
- ensamt. 

Murphy utesluter inte fler försälj- 
ningar, trots Fords löften. Han säger 
till Reuters att mest troliga objektet 
i sådana fall är Jaguar, men att det 
måste bindas till Land Rover för att 
bli attraktivt för potentiella köpare. 

ULF LAVEBORG 


Franz-Josef styr Bugatti 


Bentleychefen Franz-Josef Paefgen rattar numera även Bugat- 
tisverksamheten. Paefgen efterträder Thomas Bscher som Bugat- 
tichef. Det efter att Bscher och Volkswagenkoncernen nye vd, 
Martin Winterkorn, kommit på kollisionskurs om Bugattis framtid. 


N 


Lättare att styra. ; Datumparkering. 


Nya vägmärken i sommar 


Från och med 1 juni utökas Sveriges flora av vägskyltar med en rad 
nya vägmärken. Bland nyheterna hittar vi två varianter för varning 
för farthinder. Datumparkering kommer hädanefter att symbolise- 
ras med ett streck för ojämna datum, två streck för jämna. Bro 


Farthinder. 


Efter succén med 205-modellens 
formspråk följt av de senaste årens haj- 
gapslook är det snart dags för ännu ett 
designskifte för Peugeot: Lejonansiktet. 


Enligt Frederic Saint-Geours på Peugeots 
designcenter avslöjade man sina planer 
redan när de visade jättecoupén 908 RC 
på Parissalongen i höstas. Det dröjer dock 
cirka tre år innan den nya uppsynen eta- 
bleras på marknaden. Nya 308 som debu- 
terar nästa år väntas anknyta till dagens 
designspråk som debuterade 2004 med 
407-modellen. 
Exakt hur lejonansiktet Tanken är att den nya Big-Cat-looken 
kommer att se ut är ska ge bilarna ett mer kraftfullt intryck. 
okänt. Peugeot kände sig Dessutom anknyter det bättre till Peu- 
för med 908RC. geots varumärke. Märkets lejon utgör ett 
av bilvärldens äldsta logotyper. ULFLAVEBORG 


yOUu Can Skapa en personlig design med PIXMA MP510 multifunktionsskrivare, kopiator och scanner med FINE 
teknologi. Använd det kostnadsbesparande systemet med separata bläckpatroner för att skriva ut 
Canon direkt från din kamera eller från Internet. Tack vare den 1,9 tum stora LCD färgskärmen kan du enkelt 
se vad du skapat, redigera och skriva ut. Från din PC kan du till och med skriva ut motiv på T-shirt film. 
Så här enkelt har det aldrig varit. På www.canon.se/pixma hittar du fler inspirerande idéer. 


PMA MP510 


Min Pixma, 
my way. 


Ibland kommer något nytt som tar en hel bilklass ett steg framåt. Som = fylld med smarta, praktiska förvaringsfack. Förarplatsen är extra rymlig 
nya Auris. Interiören är byggd på höjden och har ett helt plant golv som = i axelhöjd och ger en spännande cockpitkänsla. Den skulpterade mitt- 
ger ett fantastiskt benutrymme för passagerarna i baksätet. Kupén är konsolen liknar inget du sett förut. Välkommen att titta framåt. 


BRÄNSLEFÖRBRUKNING VID BLANDAD KÖRNING FRÅN: 6,9-7,1 (AUT. 6,9) L/100 KM. DIESEL: 5,0-6,2 (AUT. 131) L/100 KM. UTSLÄPP CO, VID BLANDAD KÖRNING FRÅN: 163-166 (AUT. 161) G/KM. DIESEL: 132-166 (AUT. 131) G/KM 
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Politiskt inkorrekta, hiskeliga 
utsläppsnivåer av koldioxid 
och bränslekonton utöver det 
vanliga. Ändå, visst kittlar det 
med motormuskler i massor. 
Vi tar en kontinentaltripp i 
några av vår tids dinosaurier. 


Text Hans Hedberg, Teknikens Världs testlag. 
Foto Marcus Engström. 


HE ppnar förardörren, plast- 
handtaget är stort och 
kromglittrigt. Får kliva på 
fotsteget för att komma på 
platsi bilen, lastbilsmässigt 

så att det förslår. Vrider om nyckeln 
och drar rattspaken till D-läget. Här 
ska acceleras! Ljudbraket går inte 
att ta miste på. V8-mullret vet inga 
gränser och den stora kryssaren bär 
iväg duktigt. Framhjulen letar fäste, 
framvagnen studsar i sitt arbete att 
finna friktion och bakhjulen gör sitt 
bästa för att skjuta på. Hastigheten 


mattas något över 150 km/h och re- 
dan vid 166 km/h är det roliga slut, 
då har vi precis avverkat en halv 
kilometer. Fartspärren slår till med 
en duns, växellådan skiftar ner till 
femte växeln och Cadillac Escalade 
6,2 V8 Sport Luxury fortsätter braka 
på i de bromsade 166 knycken. 
—Jisses vilken kraft, säger jag och 
medföljande co-pilot unisont. 
Uttalandet kunde ha kommit 
från vem som helst i testlaget och 
alla hade för övrigt fått plats i 
jätte-Caddyns innandöme. Sä- 


kert också utan att inverka på den 
imponerande accelerationen hos 
Escalade. 

Hur två och ett halvt ton fixar 
0 till 100 km/h på 6,8 sekunder så 
geschwinnt är klart imponerande. 
Men så verkar också huvuddirekti- 
vet till GM-ingenjörerna i Detroit 
ha varit att klara maxacceleration 
från stillastående på minsta möj- 
liga tid. 


VIGÖR OM samma accelerationstest, 
nu med den andra testkombattan- 
ten BMW X35 4,8i. Plattan i mattan. 
Det viner, nästan fräser, mer än 
ryter från V8-motorn. Växlarna 
skjuts effektivt på plats och 7,15 
sekunder senare når vi 100 km/h. 
Effektivt, men långt ifrån samma 
kraftdemonstration som hos Cad- 
dyn. På ”strippen” — distansen o till 
402 meter—vinner Cadillacen med 
13 tiondelar och med två km/h hö- 
gre toppfart. Machoronden vinns 
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därmed av jänkejärnet Escalade. 

BMW X5 är för övrigt ”made in 
USA”, i BMW-fabriken i Spartan- 
burg, South Caro- 
lina. Men det tyska 
anslaget är Omiss- 
kännligt Ubermäs- 
sigt. Designen på 
nya E70, som bilen 
heter på BMW- 
språk, har finslipats 
även om formerna 
vid en första anblick 
inte snackar så mycket om föränd- 
ring jämfört med Es3-modellen 
från 1999. E70 är nykonstruerad 
rakt genom, en del av tekniken 
har hämtats från 5-serien och i sitt 
uppträdande är det också mycket 
personbilskänsla, precis som hos 
gamla X5. 

För att testa om smaken på nya 
X5 och Escalade är fågel eller fisk 
lastar vi bilarna fulla med folk och 
bagage, riktar in navigationen (en- 


dast tillgängligt i BMW) söderut 
och kastar loss. 
—De här bilarna blir rattmuffens 
död, säger gästförare 
Per. Både BMW och 
Cadillac har ju elek- 
tronisk rattmuff! 

Jo faktiskt, elupp- 
värmd ratt är ett 
tillbehör på stark 
frammarsch = och 
uppskattas särskilt 
kylslagna morgnar. 

Höjer även körsäkerheten en hel 
deleftersom du stoppar undan lovi- 
kavantarna. Värmen i BMW-ratten 
är jämfört med Cadillac-kringlan 
jämnare fördelad och dessutom 
varmare. 


PÅ MOTORVÄGEN SÖDERUT börjar 
de första snabbanalyserna ramla 
in från medtestande passagerare. 
Baksätet i X5 är rymligt, men den 
väldiga Cadillacen är givetvis et- 


ter värre. Soffdynan i BMW är lågt 
placerad, en högre position hade 
gett bättre ergonomisk sittvinkel. 
Separat värme bak höjer trivseln 
och medbestämmarrätt är alltid 
bra. Escalades soffa är mjukare 
och vräkigare, men långfärdskom- 
forten kammar ändå BMW hem. 

Båda bilarna är utrustade med 
dvd-spelare, Cadillac-skärmen fälls 
ner från taket och skymmer effek- 
tivt bakåtsikten för föraren. BMW- 
rutan sitter mellan framstolarna 
och går att vrida — betydligt bättre 
ur alla synvinklar. 

Sittplatserna längst bak är bra 
att ha, men nyttan med Xs:ans 
nödbänkar är ringa. Platsen som er- 
bjuds duger till små barn, att se en 
vuxen person krypa bak är snudd 
på humor. Sätena ligger förpackade 
under ett plant bagagerumsgolv 
och uppfällningen är bökig, inte 
alls lika smidig som hos exempel- 
vis lika stora Volvo XC9o. Hos 


BMW X5 finns med tre motorer - 3,0si/272 hk, 3,0d/235 hk och den testade 4,8i/335 hk. 
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Tjock läderkringla med el-värme, utmärkt justeringsmån på ratt och stol utmärker X5. 


Mycket lite suv-känsla, i stället är det "sportigt" och "premium" i stil och materialval. 


DANIEL FRODIN OM BMW X5 
Nya X5 är en helgjuten körupplevelse, den är komfortabel som få och 
till och med rolig att pressa på slingriga vägar. Med glastak är den 
dock ingen hit för oss lite längre, mina 191 centimeter slår i taket på 
förarplats, inte bra. Varför visar inte Head Up-displayen mer informa- 
tion? Yttertemperatur och färddator hade ju varit perfekt! i-Drive är 

> fortfarane rörig att använda med otydligt gränssnitt. Hellljusassisten- 
ten fungerar exemplariskt, något av ett måste vid ett X5-köp. 


Cadillac förenklas insteget längst 
bak genom att mittenradens rygg- 
stöd fälls elektriskt —snajdigt. Men 
väl på plats måste man dra tillbaka 
den tunga ryggen manuellt och 
även här är utrymmet att kate- 
gorisera som extraplatser. Tredje 
radens soffa är uppdelade i två få- 
töljdelar som tar upp mycket plats 
i bilen eller på förvaringsplatsen i 
garage eller förråd när de inte an- 
vänds. 

Vi kryssar genom Syddan- 
mark och når, efter den standar- 
diserade flottiga färjeschnitzeln, 


norra Tyskland. Frifartsvägar och 
kvällstid brukar vara en utmärkt 
kombination, i sportlovstider tar 
det dock ett tag innan det norden- 
registrerade pärlbandet av ferie- 
firare har sträckts ut. Än en gång 
plattan i mattan. Som våra acceler- 
tionsmätningar visade sticker Ca- 
dillac raskast ur startblocken men 
blir fortare än kvickt avhängd av 
BMW X5. På Autobahn skiljer det 
mil mellan vagnarna. 


UPPSTÄLLDA I VÅR körsimulator 
visar det sig att BMW:s 4,8 li- 


BNI | Cadilac Escalade < TEST 


ee 


Ny == - 


V8-motorn är rapp och stark i ton och kraft. I motorlabbet saknandes dock 22 hästkrafter, 
vi fann ”bara” 333 hk. Törstig pjäs också, i Sverigecykel-testet uppmättes 1,93 liter/mil. 


Vridbar DVD-skärm mellan framstolarna 
som går att fälla ner helt. Spel eller film? 


Växelspak å la vippströmbrytare, automa- 
tiskt P-läge när motorn stängs av. Perfekt! 


> - 


N 


l/ 


Komfortstolarna erbjuder utmärkt långfärdssits, nackstöden går att justera för bekvä- 
maste huvudvinkel. Tyvärr lider längre förare av snål takhöjd i kombination med glastak. 


X5:ans verktygsuppsättning är inte som i fornstora BMW-dagar, endast det nödvändigaste 


> finns. Inget nödreservhjul, det kostar 1500 kronor extra. Bra stuvfack här och där. 
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Strålkastare på höjden är en Cadillachäls- 
ning till 1960-talet. Skenet bara havbra. 


Bra förarmijlö med okej funktion, rattväxelspak hör till genren. Ratten går bara att tilta 
men pedalstället är justerbart i längdled. Hög trivselnivå om man är jänkebilsälskare. 


ter stora V8-motor inte levererar 
fullt, men 333 hästkrafter räcker 
gott nog. Den snålt ställda hastig- 
hetsspärren hos Cadillac ställer 
till problem för fjärde generatio- 
nens Vortec-motor, varvtalsstop- 
pet vid knappt 6000 r/min ger 
oss bara 376 hästkrafter, 33 häst- 
krafter färre än vad GM uppger. 
Centralt placerad kamaxel och 
stötstänger är inte high-tech-mo- 
torteknologi, men passar bra in i 
bilden av Escalade-ägandet som 
inte heller innebär spjutspets 
mer än att sticka ut i de rätta eta- 
blissemangen. Och vara direkt fel 


Välkommen in, tag plats, gör er redo för en 400-milatripp. Escalade Sport Luxury erbjuder 
sex eller sju sittplatser - baksätet kan bytas mot två fåtöljer. Mittfacket fram är st ort. 


Cadillac har funnits sedan 1902 och första bilen i princip en kopia av Henry Fords Model T. 


FEFFE mi 


Lal 


EN KRA sn 


Vortec-motorn på 6,2 liter är hyfsad varvvillig, när den pressas går det åt bensin i massor, 
i bränsletestet Sverigecykeln noterades rekordhöga 2,33 l/mil. Men, karaktärsfull maskin. 


Baklyktor i silvervitt med röda ljusdioder 
ser flott och vräckigt ut. Passar in bra. 


MARCUS ENGSTRÖM OM CADILLAC ESCALADE 

Cadillac Escalade imponerar stort med oerhörd V8-kraft. Men sedan 
tar det slut. Kvalitetskänslan är för låg för att betinga ett grundpris 
på 713 000 kronor. Till skillnad från X5 går det som vuxen att an- 
vända den tredje baksätesraden men knävinkeln är obekväm och 
stolarna är tunga att lyfta ur. Definitivt ”Big and Beefy”, Escalade 
drar till sig blickar, både av förakt och avund.. 


iandra sammanhang, särskilt när 
det diskuteras miljö. 


BENSINTANK PÅ 98 liter kan låta 
skrävligt, men mest skrytsamt 
är bensinkvittona som aldrig 
understiger 1000 kronor när det 
ska tankas Escalade. Körd i Sve- 
rigecykeln uppnåddes rekordför- 
brukningen 2,33 liter per mil, vid 
mer ordinär testkörning sörplade 
ekipaget i sig 1,87 l/mil. Utsläp- 
pen av populärgasen koldioxid 
(383 gram CO per kilometer) är 
beräknade på EU-förbrukningen 
1,62 l/mil, vilket innebär att 


en Escalade i verkligheten släpper 
ur sig lika mycket som tre vanliga 
personbilar! Inte heller BMW X5 
4,8i är någon miljövän med över- 
raskande höga 299 gram CO /km. 
I USA finns Escalade konverterad 
för E85-drift, om denna kommer 
till Sverige är oklart. 

Varken BMW eller Cadillac pro- 
filerar sina suvar med enastående 
terrängkapacitet, General Motors 
har till och med valt att plocka 
bort allt som berättar om att bilen 
är fyrhjulsdriven. Förra generatio- 
nen Escalade erbjöd möjligheten 
att välja bakhjulsdrivning eller 
fyrhjulsdrift med hög- eller lågväx- 
elläge. Nu är systemet permanent 
50/50-drivning, med differential- 
spärr bak. 

X-drivesystemet hos BMW är 
även det permanent, arbetar till- 
sammans med DSC-systemet (sta- 
bilitetskontroll) och är blixtsnabbt 
isinaaktiviteter. På löst och halt un- 


derlag är kontrollkänslan bakom 
ratten oöverträffad, tillsammans 
med testbilens aktiva styrning 
utnämner vi nya X5 
till den sportigaste 
suven på markan- 
den just nu, Porsche 
Cayenne inräknad. 
”Ställd mot Escalade 
kan X5 liknas vid en 
Z4 i sitt trevliga kör- 
uppträdande” saxas 
exempelvis ur test- 
protokollet. Faktiskt innebär aktiv 
BMW-körning en hel del nöje och 
på serpentinvägar upp och ner i 
Alperna är underhållningsvärdet 
högt. Den aktiva styrningen känns 
som ett precisionsinstrumenti hår- 
nålarna. Hos Cadillac är det mer 
chanstagning vid kurvtagning, vil- 
ket innebär att tempot automatiskt 
blir lägre. Den tunga egenmassan 
på2,6 ton trycker på i utförslöporna 
och för att spara bromsarna skiftar 


”Ställd mot stora 
Escalade kan X5 fä 
liknas vid 24 i sitt 
köruppträdande” 


vi till det manuella läget på ratt- 
spaken. En vippströmbrytare by- 
ter växel och låter motorbromsen 
hindra alltför vild 
utförsåkning. Växel- 
lådan hugger ryckigt 
i det manuella läget, 
automatväx- 
ling är uppförandet 
mycket vänare. 


EFTER DRYGA TJUGO 
timmar på  rull 
närmar vi oss målet mitt på kon- 
tinenten, förare och framsätes- 
passagerare i BMW X35 har njutit 
komforten i sportstolarna (26 900 
kronor extra), men långa förare 
gnäller över den otillräckliga tak- 
höjden. Instrumentpanelen känns 
ajt och ingen noterar att X5 skulle 
skilja sig från Möänchenbyggda 
BMW-bilar vilket även innebär 
att ventilationsreglagen tyvärr 
är lika otydliga och små som hos 


övriga bilar från Bayern. Headup- 
display innebär att hastigheten 
och nästföljande navigationsor- 
der projiceras mitt i blickfältet 
och uppskattas av samtliga test- 
förare. Farthållarens funktion är 
föredömligt enkel i utförande och 
användning. 

Sport Luxury-utförande inne- 
bär att framstolarna i Cadillac är 
fläktventilerade i tre steg, perfekt 
vid långkörningar. Justeringsmån 
bakom ratten är inte lika bra som 
hos X5, ratten går bara att tilta men 
justerbart pedalställ kompenserar 
en del för kortvuxna förare. 


FORMATET PÅ ESCALADE är Otymp- 
ligt stort att komma överens med 
till en början, efter lite övning och 
körning lägger man sig till med 
en lugnare körstil, bara åsynen av 
det fyrkantiga varulvsgrinet gör 
att många medtrafikanter ryggar 

tillbaka. Backmanövrar stäl- 
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ler dock till bekymmer på grund 
av svarta sidorutor och skogen av 
nacksskydd som tar bort det mesta 
av bakåtsikten. I USA finns Escala- 
de i förlängt utförande ESV (extra 
lång) och SUT (med pick-up-flak)), 
vi tackar för att dessa inte når Sve- 
rige. Det är tillräckligt mycket So- 
prano-känsla som det är. 


BMW X5 UPPVISAR inte samma 
fräschör som när första genera- 
tionen revolutionerade mark- 
naden för åtta år sedan med sina 


personbilslika vägegegenskaper. 
Konkurrensen har hårdnat i det 
större suv-segmentet men BMW 
går alltjämt i bräschen när det ska 
erbjudas sportig körning i hög- 
byggt skal och vi är tacksamma 
att BMW inte valde att göra mer 
minibuss av X5. Låt gå för att sista 
baksätet är supertrångt, det är än- 
då inte därför man i första hand 
signerar sitt X5-kontrakt. Det gör 
man för att man gillar aktiv bil- 
körning i suv-förpackning. Och 
för att man råd med detta. O 


Cadillac räknar med att sälja ett tjugotal Es 


Hedberg och Frodin utbyter aktuella 
bensinrapporter mitt i natten på grän- 
sen till Frankrike. Många liter blir det! 


calade, antalet sålda BMW X5 cirka 300 bilar. 


ch 


Värsta typerna, suvar med stora 
V8-bensinmotorer, välkomnas 
inte av den stora allmänheten 
men bilarna sätter djupa avtryck 
påtestlaget, omgivningen och hos 
Teknikens Världs ekonomikon- 
tor. Skyhöga bensinnotor — vad 
annat hade ni trott? — är främsta 
anledningen, men våra beräk- 
ningar visar att det är det hastigt 
sjunkande andrahandsvärde som 
är största orsaken till en milkost- 


nad på 85-100 kronor. För den 
som har råd och kan stå mot CO - 
hatare är valet vitt skilt. BMW X5 
4,8i är knivskarp i reaktionerna, 
på gränsen till sportig. Som en 
elitidrottare i kritstrecksrandig 
kostym. Cadillac Escalade Sport 
Luxury 6,2 är vräkig, stor, gungig, 
törstig. Yankee lover-stilen känns 
igen och hatas eller älskas. Där- 
med vinner BMW enkelt denna 
dinosauriekamp. O 


BMW X5 | Cadillac Escalade 


Unika bilar på väg. Faktiskt så passar 
storsuvar allra bäst på långturer då bra 
komfort och goda utrymmen uppskattas. 
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TEKNISKA DATA 


> PRIS 637 000 kr. ÖVRIGA VERSIONER 3,0si 491 000 kr, 3,0d 499 000 kr. 


5190 


Viktfördelning 


4990 


> Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 293, längd 485, bredd 193, höjd 177, spårvidd fram/bak 164/165. 
Tjänstevikt 2 250. Maxlast 750. Verklig vikt 2 390. Taklast 100. Släpvikt 2 700. Tanken rymmer 85 liter. 


Antisladd/antispinnsystem 
Aktiv styrning 

| Automatlåda/antal steg 
Centrallås/fjärrstyrt 
Däcktrycksensor 
Elfönsterhissar fram/bak 
Elmanövrerade stolar 
Elvärmt baksäte 
Farthållare 

Färddator 
Luftkonditionering 
Läderklädsel 
 Lättmetallfälgar 
Metalliclack 
Navigationssystem/tv 
Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 

Radio/cd 
Reservhjul/nödreserv 

| Strålkastartorkare/spolare 
| Ställbar ratt längs/ höjdled 
| Xenonstrålkastare hel/halvljus 


STANDARDUTRUSTNING (0) OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


v/e 
13 000 


7400 
25 600/10 000 
10200 
7800 


e/e 


-/1500 
KJ 
0/0 
LJUS 


MOTOR | 


Längsmonterad 8-cyl V-motor med två över- | 

liggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. 

Kompression 10,5:1. Borrning/slag 93,0/88,3 mm, 

volym 4799 cm?. Max effekt 355 hk (261 kW) vid 

6 300 r/min. Max vridmoment 475 Nm vid 

3400 r/min. 

Motorn fram, fyrhjulsdrift. 6-växlad automatlåda. 

Motorvarv vid 110 km/h på högsta växeln 

2200 r/min. | 
| 

Fram skruvfjädring med dubbla triangellänkar, — | 

bak intergralaxel med två tvärställda länkstag 

och ett längsgående per sida. 

STYRNING | 

Kuggstång, servo. Aktiv styrning är tillval. 

19 rattvarv, vändcirkel 12,8 m. | 
| 

Ventilerade skivbromsar fram och bak. Låsnings- | 

fritt system. 


HJUL 


Fälgbredd 8,5 tum, däck 255/55 R18. 


> KOMMENTAR €» Framvagn från nya 5-serien 
Q Luftfjädring & Växelväljare typ joystick 

Q Wultilänkaxel & Reservhjul saknas, punkte- — | 
ringssäkra däck 


UTRUSTNINGSPAKET 

Sportpaket 33 500 kr: Sportfjädring, läderratt, 
19 tums alu.fälg. Elstolar fram inkl. minne för 
förarstol. Sportstolar, Shadow line högglans, 
innertak antracit. Förvaringspaket 2 900 kr: 
Förvaringsfack i främre mittkonsolen inkl. 12 
voltsuttag och belysning. Bagageutrymme med: 
2 lastskenor och 4 flyttbara lastöglor. Fästkrokar, 
2 förvaringsnät, 2 spännband. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, 

lack 3 år, assistans 5 år, elektronik 2 år. 


TEKNISKA DATA 


| > PRIS Sport Luxury 713 000 kr. ÖVRIGA VERSIONER Elegance 672 000 kr. 


a | Bredd/Djup (cm) | 


5090 
> Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 295, längd 515, bredd 201, höjd 193, spårvidd fram/bak 173/170. 
Tjänstevikt 2 690. Maxlast 540. Verklig vikt 2 605. Taklast 100. Släpvikt 3 100. Tanken rymmer 98 liter. 


5090 Viktfördelning 


LL 


Längsmonterad 8-cyl V-motor med stötstänger, 

2 ventiler per cylinder. Kompression 10,5:1. 
Borrning/slag 103,2/92,0 mm, volym 6199 cm?. | 
Max effekt 409 hk (301 kW) vid 5 700 r/min. Max | 
vridmoment 565 Nm vid 4 300 r/min. 

Motorn fram, fyrhjulsdrift. 6-växlad automatlåda. 
Motorvarv vid 110 km/h på högsta växeln 1840 | 
r/min. | 
Fram skruvfjädring med undre triangellänkar, 
bak stel axel med dubbla bärarmar och Pan- 
hardstag, skruvfjädrar med nivåkontroll, dif- 
ferentialbroms. 


STYRNING 


I 
Kuggstång, servo. 3,2 rattvarv, vändcirkel 11,9 m. | 
| 
I 


BROMSAR | 


Skivbromsar fram och bak. Låsningsfritt system. 


Fälgbredd 8 tum, däck 265/65 R18. 


> KOMMENTAR € Undre och övre triangellän- 
kar & Rattväxelspak €& Rambyggd 

Q Stelbakaxel & Kränghämarnas ändar fästa 
iramen 


STANDARDUTRUSTNING (0) OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


Antisladd/antispinnsystem 0/9 UTRUSTNINGSPAKET 
Aktiv styrning = Sport Luxury 41 000 kr: ventilerade framstolar, 
Automatlåda/antal steg 6/6 el-sollucka, elektriskt fällbart baksäte, DVD-spe- 
Centrallås/fjärrstyrt 0/6 lare (baksäte), möjlighet till två separata fåtöljer 
Däcktrycksensor LJ i stället för baksäte. 

| Elfönsterhissar fram/bak 6/6 GARANTIER 
Elmanövrerade stolar e Nybil 3 år, rostskydd 6 år, vagnskada 3 år, 

| Eluppvärmt baksäte lack 3 år, assistans 3 år, elektronik 3 år. 

| Farthållare e > KOMMENTAR 
Färddator e Uppvärmd ratt är standard. Bra vid kalla vinter- 
Luftkonditionering e morgnar. 
Läderklädsel e | 
Lättmetallfälgar e BAGAGEUTRYMME 
Metalliclack 9200 len 4 
Navigationssystem/tv - 

| Nyckellöst insteg/tändning - 
Parkeringsradar e 

| Radio/cd e/e 

| Reservhjul e 
Strålkastartorkare/spolare -|- 
Ställbar ratt längs/ höjdled v/e 
Xenonstrålkastare hel/halvljus -|- | 
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Värdeminskning 150 333 121167 
I Kapitalkostnad 31885 25305 
Service och underhåll 4513 10307 
Fordonsskatt 3345 4605 
Försäkring man 45 år, villa, Folksam 5396 6334 
Bränsle (bensinkostnad 95 okt 11,49/ 98 11,79 kr/l) 5354 4551 
Totalkostnad per månad 16736 14356 
Milkostnad de första tre åren 100,41 86,13 


IT 


713 000 


Listpris 637 000 

Testbil pris 911 000 723500 
Förmånsvärde per år, brutto 185 200 142700 
Pris efter ett år 660 000 512 000 
Pris efter två år 560 000 436 000 
Pris efter tre år 460 000 360 000 


KOMMENTAR Enligt KVD, Kvarndammen bil- 
auktioner har de fullutrustade testbilarna liknande 
andrahandsvärde efter tre år. Halva värdet har 
rasat vilket bidrar en ekonomisk situation vi sällan 
skådar annars i våra beg-analyser. 


Avgassystem” 12155/2 100 11 044/1 612 
Bromsklossar fram (par) 1900/1 260 2559/2 015 
Kamremsbyte/intervall (mil) Kedja Kedja 
Koppling Automat Automat 
Framskärm (komplett) 4680 5260 
Fälgar för vinterdäck (4 st) 13700 13480 
Strålkastarinsats (komplett) Xenon 10 075 16343 
Stötdämpare fram (par) 5590 11908 
Stötfångare fram 4905 1898 
Exklusive katalysator & grenrör 
KOMMENTAR Cadillac har överlag högre reservdelspriser, att ta drygt 16 000 kronor för strålkasta- 


re är inget annat än svindyrt. Du lär inte heller finna någon bytesdel på skroten. Nästan 12 000 kronor 
för främre stötdämpare är GM-ocker. BMW:s ”höjdare” är byte av avgassystemet. 


Klassning 8-40-40 9-40-40 


Serviceintervaller (mil)/kostnader 1:a Variabel/O 1500/3 834 
2:a Variabel/O 3 000/5 176 
3e Variabel/O 4500/3 834 


KOMMENTAR Som vanligt erbjuder BMW gratis service de första 8 000 milen. 


Beräknat på 3 års ägande 
6 000 mils körsträcka 


KOMMENTAR BMW vill ha 98 oktan i tanken, Cadillac 95. En hundring i milkostnad svider hårt. 


FEL PÅ TESTBILARNA: Den aktiva styrningen på BMW blev trögstyrd, efter omstart var problemet 
löst. 


Sverigecykeln I/mil 1,93 2,33 


EU blandad körning I/mil 1,25 1,62 
Testförbrukning l/mil 1,38 1,87 


KOMMENTAR Ofantliga mäng- 
der bensin forsar genom bränsle- 
systemen, värst är det givetvis hos 
Cadillac. I Sverigecykeln uppnår 
Escalade ”all time high". Merparten 
av testförbrukningen innbär denna 


gång motorvägskörning. 

CO, g/km 299 383 
Acceleration genom 0-50 km/h 23 24 
växlarna i sekunder 0-100 km/h Al 6,8 
0-130 km/h "i 10,8 

0-160 km/h 16,9 16,4 

0-201 meter 9,8 HA 

0-402 meter 15,0 149 

Sluthastighet (km/h) — vid 402 meter 151 153 
Omkörningsegenskaper 70-130 km/h 7,0 6,8 
Toppfart (km/h) (Fabriksuppgift) 242 170 


KOMMENTAR Trots megaformat och megavikt accelerar Cadillac sportbilssnabbt, men BMW är 
smidigare över hela linjen. GM uppger 170 km/h i toppfart för Escalade - vi nådde bara 166 km/h. 


BMW CADILLAC 

800 | 500: = 800 500 

I | I c 

Do ÖA Nr min I SS 
600 MS 400 — 6005 1400 
400 | | 300 400 | RT 300 
200 200 200 200 
100 100 100 100 


2000 3000 4000 6000 


KOMMENTAR Hastighetsspärr vid 166 km/h 
gjorde att vi ej kunde mäta alla kraft ut V8:an. 


2000 3000 4000 6000 


KOMMENTAR Effektförlust på 22 hk 
men 29 Nm mer än angivet från fabrik. 


TEST > BMW] Cadillac Escalade 


ENSE 0 

BMW Cadillac 

&/ A Krockkudde ratt &” A Krockkudde ratt 

&' B Passagerarkudde — +” B Passagerarkudde 
| & C Sidokuddar fram — &/ C Sidokuddar fram 

xD ddar I &” D Sidokuddar bak 

XE uddar Je rad XE Sidok 6 

&' F Sidokrockgardiner  w”' F Sidokrockgardiner 

X 6 Knäkrod X 6 Knäkrockkudt 


SÄKERHETSUTRUSTNING BMW 

Aktiva bältespåminnare LJ 

Aktivt pisksnärtskydd Komfortstol 26 900 

Aktivt antisladdsystem (ESP) LJ 

Krockgardiner (huvud) LJ 

Krockkudde fram vä/hö 0/6 

Krockkuddar sida fram/bak e/- - 
Bältesförsträckare fram/bak e/- j 
Bälteskraftsbegränsare fram/bak + e/e 
Fästen för barnstolar LJ 5 
Höger krockkudde urkopplingsbar Verkstad : 
Integrerad barnstol å 2 
Strålkastarrengörare, typ S/högtryck 

Krockresultat 

Euro NCAP Ej testad Ej testad 
Bromsresultat I 
Bromssträcka (meter) från 100 km/h Ej mätt Ej mätt | 


BMW 7/0 
På grund av dålig väderlek hade vi inte utfört 
något älgtest med BMW X5 4,8i. Säkra köregen- 
skaper ger hög aktiv säkerhetsnivå. 


CADILLAC 6/2 | 
På grund av dålig väderlek hade vi inte utfört 
något älgtest med Cadillac Escalade 6,2. Stor 

och tung gör bilen säker för de medåkande. 


på utsidan. 
motor på 3 


komma en 


mellanklas 


kraftigt pri 
42 000 kro 


AUDI Q7 4,2 
FSI QUATTRO 


Stor, men mest 
mindre, särskilt i tredje raden. Vass V8- 
långdistansmissil. Ryktet säger att det kan 


lever får se. 
Pris 605 000 kronor. 


VOLVO XC90 V8 
Placerad bred- 
vid Escalade ser 
XC90 ut som en 


men med V8-motor växer attityden avse- 
värt. En komplett lyx-suv till konkurrens- 


Pris 568 900 kronor. 


Inuti 


50 hästkrafter gör Q7 42 till en 


ännu snabbare Q7 RS, den som 


S-SuV 


s. Executive-paket kostar 
nor extra. 


SUMMERAR 


Helt olika filosofier, ändå så lika i mångt 
och mycket. Törstiga V8-motorer gör 
driftkostnaderna skyhöga, uppe i det blå. 
BMW X5 4.8i briljerar med spänstiga vägen- 
skaper och utmärkta långfärdsegenskaper, 
Cadillac Escalade 6,2 med egen USA-stil och 
urkraft. Vortec-motorn kopplad till sexväx- 
lad automatlåda gör att Cadillac sticker 
iväg snabbast 0-100 km/h, trots övervikt 

på 300 kilo och problem med att få ner all 
kraft i asfalten. 

Sett objektivt är det svårt att rekommen- 
dera stora suvar år 2007, koldioxidutsläpp 
på 299 respektive 383 CO, /km känns 
iskalla. Men om man skiter i detta faktum 
erbjuder båda bilarna komfort och fart, 
utrymme och lyx - men i differentierade 
förpackningar. BMW är stilig och finessfylld, 
Cadillac vår tids dollargrin. BMW vinner. 


Pris/förmånsvärde 911 000/185 200 
Motor v8/4799cm? 
Effekt/vridmoment 355 hk/475 Nm 
Tjänstevikt/maxlast 2250/750 kg 
Acc. 0-100 km/h TAS 

Toppfart 242 km/h 
Blandad körning (EU) 1,25 I/mil 
Säkerhetsbetyg Ejtestad|7/10 


Köregenskaper: Spänstig, rapp 
och säker i sitt uppförande. Väldigt 
lite suv-känsla. Fin styrning. 


Körsmidighet: Bättre runtomsikt 
än Escalade, nättare format gör 
BMW mer lättkörd. Stor vändradie. 


Motor/kraftöverföring: Tyska 
skolan innebär smidig växellåda 
och en fyrhjulsdrift som glänser. 


Utrymmen: Större än förra X5 gör 
bilen tillräcklig rymlig, men Sve- 
rigejeepen Volvo XC90 är större. 


Komfort: Fina stolar, bra baksäte. 
Storleken gör att vindbruset är 
något högre än hos en lyxsedan. 


Användarvänlighet: Bra med 
mobiltelefonfack vid växelspaken! 
Små knappar drar ner betyget. 


Att köpa: Få, om ens något, argu- 
ment är hållbart vid X5 4,8i-köp. 
Fullsmetad med utrustning = dyr! 


Att äga: Värdeminskingen är den 
största posten, jämte bensinno- 
torna. Dryga 100-lappen per mil! 


Passiv säkerhet: Delvis baserad 
på personbilsteknik är X5 en mo- 
dernare konstruerade än Cadillac. 


Aktiv säkerhet: Som en personbil 
reagerar X5 kvickt och förhållande 
vis lätt. Aktiv styrning hjälper upp. 


67/100 


> KOMMENTAR Nya BMW X5 är betydligt 
bättre än sin föregångare. Förbättrad styrning 
och sju sittplatser (de två sista mycket trånga) 
tillhör de positiva fördelarna. Fortfarande är 
i-Drive stökig att hantera. Ställd mot Escalade 
får dock X5 alltför enkelt motstånd. 


TOTALT 


CADILLAC 

Pris/förmånsvärde 723 500/142 700 

Motor v8/ 6 199cm? 
Effekt/vridmoment 409 hk/565 Nm 
Tjänstevikt/maxlast 2690/540 kg 

Acc. 0-100 km/h 6,8s 

Toppfart 170 km/h 

Blandad körning (EU) 1,62 l/mil | 
Säkerhetsbetyg Ejtestad|6/10 


Köregenskaper: X5:ans motkont- 
rast med vevig styrning, USA-ving- 
ligt chassi och noll vägkänsla. 


Körsmidighet: Snävare vändradie 
hjälper upp det svullnare ytterfor- 
matet, stora backspeglar. Bjässig! 


Motor/kraftöverföring: Kraftigt 
vridmoment som brottas med väx- 
ellådan ger ibland en ryckig gång. 


Utrymmen: Klassbäst? Enorm 
invändigt, ändå är inte utrymmena 
tillvaratagna på bästa sätt. 


Betygsskala 1. Uruselt 2. Mkt dåligt 3. Dåligt 4. Knappt godkänt 5. Godkänt 6. Medelbra 7. Bra 8. Mycket bra 9. Nästan perfekt 10. Perfekt! 


Komfort: I svenska laglydiga farter 
är Escalade ett kryssningsfartyg. 
Hög fart innebär småguppig ”ride”. 


Användarvänlighet: En av de bät- 
tre "full size”-förarplatserna vi råkat 
på, ändå ergonomiskt på efterkälken. 


Att köpa: Drygt 700 000 kronor köper 
en av markandens mest udda bilar. 
Antagligen starkaste orsaken till köp. 


Att äga: 15 kr "billigare" än X5 per 
mil, men Escalde frestar på lädret. 
Dyr service och reservdelskostnad. 


Passiv säkerhet: Rambyggd och 
ett halvt ton tyngre är Escalade en 
murbräcka i trafiken. Ej Euro NCAP. 


Aktiv säkerhet: Antisladdsystem 
är standard men karossrörelserna 
är avsevärda vid undanmanöver. 


55/1001 


> KOMMENTAR Inga rationella skäl köper 
Cadillac, men beställer du alltid de största 
burgarna vid grillen är Escalade ditt favoritval. | 
Varningsflagg utfärdad för dåligt andrahands- 
värde och svajjig gång. Gillar man jänkebilar är 

det dock svårt att stå emot Cadillac Escalade. 


ES DCI DC 9 ECO EX CI EN 


TOTALT 


WWW.TEKNIKENSVARLD.SE'" 


Tester som är äldre än tre månader hämtar du kostnadsfritt på vår hemsida. Nyare tester beställer du mot en mindre kostnad. Mer information hittar du på www.teknikensvarld.se 


Sex platser i bilen istället för fem ger dig stora möjlig- 
heter att vara impulsiv. Med nya FR-V hjälper du 
grannarna och skjutsar även deras barn till träningen 
och överraskar sedan mormor och morfar med en 
utflykt med hela familjen. Eller fäller du alla sätena och 
förvandlar kupén till ett gigantiskt bagageutrymme. 


Du har hela 32 kombinationer att välja mellan! Alla 


Pris från ca 199.900 kr 


1,8 1-VTEC-MOTOR 


The Power of Dreams 


passagerare omges av avancerade säkerhetsfunk- 
tioner. Och FR-Vs vackert strömlinjeformade utsida 
ger bilen ett litet och smidigt intryck. Placeringen av 
sätena, tre fram och tre bak, skapar en nytänkande 
kupé som gör det lätt att umgås under resans gång. 
Kul för både förare och passagerare — och typiskt 


Honda! www.fr-v.se 


Hondas VTEC-motorer gör succé över hela världen, 


15 miljoner driftsäkra enheter har sålts sedan premiären. 


Nya FR-V har en intelligent och bränslesnål 1,8-liters 


i-VTEC-motor. Välj mellan en 6-växlad manuell och en 


5-stegs automatisk växellåda. 


Hondas höga standardutrustning bl a: ABS med Elektronisk bromskraftsfördelning (EBD) och bromskraftsassistans » Full uppsättning krockkuddar " VSA 
(Antisladdsystem) > Damm- och pollenfilter » Farthållare med reglage i ratten » Färddator med yttertemperaturmätare » Klimatanläggning " Ljudanläggning 
med reglage i ratten, hastighetsberoende volymkontroll och AUX-ingång » Alla säten är individuellt fällbara + Skjutbara mittsäten Tillägg för Executive: 
Dimljus fram » Xenon-strålkastare + Premium ljudanläggning med cd-växlare och 6 högeffektshögtalare » Regnsensor » Elektriskt infällbara sidobackspeglar 
» Sollucka i glas » Takreling » 16” lättmetallfälgar > Läderklädd ratt och växelspaksknopp Tillval samtliga modeller: 5-stegs automatisk växellåda 


Bränsledeklaration blandad körning 7,5-8,1 1/100 km. CO, 177-190 g/km. Förmånliga garantier inkl. vagnskada 3 år. www.honda.se 


Ett miljövä 


Vet du att Michelin har utvecklat ”gröna” däck som kan bidra till en 
minskad bränsleförbrukning på tiotals liter per bilist och år, samtidigt 
som de bidrar till att bevara miljön? 


Så här fungerar det: Varje gång hjulet snurrar ändrar däcken form för 
att anpassa sig mot vägbanan. Deformationen innebär dock en energi- 
förlust i form av värme. Var femte tank —- och motsvarande ökning av 
växthusgasutsläpp — går åt enbart för att kompensera det som forskarna 
kallar ”rullmotstånd”. Utmaningen för Michelins del har länge varit att 
minska däckets rullmotstånd utan att påverka dess väghållningsegenskaper 
eller livslängd. 


Däck som både är ekonomiska och miljövänliga. 

Det ”gröna däcket” föddes 1992 när Michelin började använda silica i 
gummiblandningen. Silica ökar däckets energieffektivitet. Tack vare 
detta kan bilisterna sänka bränsleförbrukningen med upp till 390. Det 
miljövänliga däckets framtid är redan här. På Michelin är vi trogna vår 
vision: att alltid sträva efter en bättre väg framåt. 


Vinn en resa jorden runt på michelin.se 


ligt bildäck? 


Hur rullmotståndet påverkar en personbil 
Kg/T 
35 


30 Massiva gummidäck 
Första luftfyllda däcket 
25 - 


20 
15 


Michelins uppfinningar 


Radialdäcket 


”Gröna” däcket 
5 MICHELIN Energy 


0 
1890 1910 1930 1950 1970 1990 2010 


På Michelin arbetar vi ständigt med att försöka minska rullmotståndet. 
Ett talande exempel på detta - s 

är att MICHELIN Energy är ; 
det mest sålda ”gröna” 
däcket i Europa! 


Våra experter tipsar 
dig om begagnade 
och importerade bilar 


Teknikens Världs experter ställer upp 
- på din sida. Jonas Borglund har järnkoll 
på begagnade bilar. Mikael Stjerna är spe- 
cialist på konsumentfrågor och hjälper dig 
dessutom med bilimport och bilköp. 

Hör av dig till Serviceakuten - 
alltid på din sida! 


Jonas 
Borglund 


Antalet privatim- 
porterade bilar 
2006 


Volvo 


— Mercedes 3494 


— Chevrolet 


Källa: MRF 


luftkvaliteten alldeles bakom bilen. För säker- 
Mikael 


Stjerna 


| underkänt av Bilprovningen. 


Rökt på diesel 


Jag har en fråga som kom på tal för några 
dagar sedan då jag och min far såg en bil på 
grannens uppfart. Bilen var en BMW X5 med 
dieselmotor vilket fick oss att undra över en 
sak. Varför har dieselbilar avgasrör som pekar 
nedåt? 

Det gjorde det på denna BMW X5 och jag vet 
att det gör de på de äldre dieselvarianterna av 
volvo V70. Har det med utsläpp att göra eller 
hur är det? 

Vill också tacka för en mycket bra motortidning. 


ROBERT FANT 


Jag misstänker att tillverkarna månar om 


ju SK 


hets skull ställde jag frågan till BMW som 
kh Svarade att avgasrören på bensindrivna 

h X53,0i också är riktade nedåt och är syn- 
liga. Anledningen till att rören är krökta 
är för att dämpa ljudet. 
År däremot avgasrören inte synliga 
utan liggger bakom en kjol är det en die- 


selmodell. Tidigare dieselmodeller av X5 hade 
krökta och dolda avgasrör för att avgaserna 
skulle gå ner i backen i stället för att smutsa 
ner bakomvarande med de tjockare avgaser 


48 Konsument: Volvo XC90 får 56 Begagnatbilen: Mazda 3 synas 


ordentligt i sömmarna! 


BA Pra Da é 
52 Begbilsprislistan: Håll koll på 
priset - så mycket är din bil värd! 82 andra fynd till salu. 


=. NE Ag Rd 


MN. 


ade 
don begagnade bilt 
ustning ok 


Avgasrören på BMW X5 avslöjar vilken typ av drivmedel bilen använder. 


60 Bilbörsen: Seat Cordoba -98 och | 


BILBÖRSEN 


nvknikenevar 


Säljes: Porsche 993 -98 


I varje nummer av Teknikens Värkt hittar du Bilbörsen där du som privat: ANNONSERA 
pers anno elt ora aller sälj bilar, motorcyklar, delar 
es rg 


GRANT! 


Pn 
& 


SR 


som uppkommer vid snabb acceleration. 
Numera är tjocka, svarta avgaser eliminerade 
tack vare partikelfilter och bättre diesel- 
bränsle. 


Teknikens Världs bok gör ditt begagnatköp 
säkrare, billigare - och roligare. 

Passa på nu! Endast 109 kr”. Beställ på 
www.teknikensvarld.se eller 08-736 38 72. 


"porto och exp. avgift 29:50 tillkommer. 
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PÅ DIN SIDA/KONSUMENT 


Bilprovningen underkänner 


Besiktningsresultaten visar att stadsjeepar och familjebussar 
har stora problem med styrleder och spindelleder. Sämst är 


Volvo XC90. Och hur dåliga kan Renault vara? 


Bilprovningens statistik från förra 
årets besiktningar handlar om 2003 
års modeller. För första gången är 
Volvos stora suv, XC90, med i statis- 
tiken. 

Resultaten visar att stadsjeepen 
XCoo är långt ifrån den kvalitetsbil 
som prislappen ger sken av. 

Totalt fick 23 procent av alla ben- 
sindrivna XCoo -bilarna underkänt 
på modellrelaterade 
fel och hela 26 pro- 
cent av alla diesel- 


"Vi har drabbats av 


Text Mikael Stjerna 


på de svåra förutsättningarna i vårt 
klimat. 

—-Vi har en ovanligt aggressiv 
miljö, med mycket vägsalt. Lägg till 
dåliga vägar. Det kostar i termer av 
slitage, säger Bo Larsen. 

Dock finns det andra tillverkare 
som vet hur man bemästrar svenska 
vintrar. 


BÄST I SUV-KLASSEN 
är tre japaner. Av alla 
Subaru Forester, Toy- 


varianter. Nästan SaMMa prob lem ota RAV4 och Toyota 
lika många under- Rs 4 Land Cruiser får bara 
känns dessutom SOM ti d | gå re en procent underkänt 


för ”ägarrelaterade” 
fel, som belysning 
ur funktion. Nästan hälften av alla 
ägare får underkänt för sin tre år 
gamla dyrgrip. 

De svaga punkterna är styrleder 
och spindelleder. Parkeringsbrom- 
sen får också ofta underkänt. 

— Vi har tyvärr drabbats av samma 
problem som vi hade tidigare. Orsa- 
ken till problemen är att kullederna 
hardåliga tätningar, säger Bo Larsen, 
Volvos informationschef i Sverige. 

Även Vy70 lider av samma pro- 
blem, vilket också märks tydligt i 
V70-statistiken. 

Varför ska det ta så många år att 
åtgärda en känd kvalitetsbrist? 

—Vi hade åtgärdat problemen på 
gamla V70 i slutet av 90-talet. När 
den nya V70 lanserades år 2000 visa- 
de det sig att den nya modellens om- 
gjorda framvagn åter hade problem 
med tätningarna för spindelleder 
och styrleder, säger Bo Larsen. 


VOLVO TAR ANSVAR för sin dåliga kvali- 
tet —men bara till en viss del. 

De byter ut alla defekta styrleder 
utan kostnad för kunden. Erbjudan- 
det gäller utan milbegränsning för 
alla XC90 av modellår 2003-2006. 

Spindelleder får kunderna dock be- 
tala själva. Det går lös på 1783 kronor 
hos XC90 och 1337 kronor hos V7o. 

Volvo skyller en del av problemen 
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för modellrelaterade 
fel. Detta trots att 
medelkörsträckorna är desamma 
som för Volvo XC90 bensin. 

Även många familjebussar har 
stora problem med styrleder. Famil- 
jebussarna visar överlag dåliga siff- 
ror hos Bilprovningen. 

Bland de 20 sämsta hittar vi inte 
mindre än tolv familjebussar. Att 
den absolut sämsta heter Renault 
Espace—35 procent av bilarna under- 
kända på grund av modellrelaterade 
fel — är ingen överraskning. Nästan 
hela Renault-programmet återfinns 
i Bilprovningens bottenskrap. Fem 
av de tjugo sämsta är Renault. 

Uppdelat på nationer noterar vi 
att sju franska bilar återfinns bland 
de 20 sämsta. Ingen fransk tillverka- 
re återfinns bland de 20 bästa — när- 
mast kom Peugeot 406 på 21:a plats 
— vilket får oss att undra om det fran- 
ska undret var en flyktig företeelse. 

—Det franska undret är inte över. 
Det ska erkännas att det fanns kva- 
litetsproblem på Laguna II när den 
kom 2001. Men det har hänt myck- 
et sedan dess. I tyska bilklubben 
ADAC:s driftstoppstatistik ligger 
Laguna av årsmodell 2005 till och 
med före Toyota Avensis, säger för- 
säljningschef Alexander Orméus. 

Anmärkningarna beror i hög 
grad på glapp i styrleder och spin- 
delleder. 


Volvo XC90 klarar besiktningen riktigt 
dåligt. Men Volvo byter underkända 
styrleder gratis. 


—På vissa Laguna av årsmodell 
2002 kan damaskerna gå sönder 
och smuts kommer då in i spindel- 
lederna. Det kan ge oljud i framvag- 
nen och Bilprovningen ger därför 
underkänt. Men någon trafiksäker- 
hetsfara finns inte. Har kunden des- 
sa problem åtgärdar vi det kostnads- 
fritt. Vad beträffar Espace håller vi 
på att utreda problemen, säger Ka- 
rin Karlsson, informationschef på 
Renault. 

Men Kangoo och Scénic ligger ju 
också dåligt till? 

—Det rör sig om ett fåtal bilar. Det 
finns ingen garantistatistik inrap- 
porterad i våra system, säger Karin 
Karlsson. 

Bland tio år gamla bilar behåller 
de japanska märkena greppet. Sub- 
aru Impreza intar förstaplatsen med 


Toyota Corolla på andra plats. Saab 
900 Cabriolet kommer på brons- 
plats. 

Citroén Xantia slinker in på en he- 
drande 20:e plats bland 1996 års mo- 
deller. Var fransoserna bättre förr? 

I övrigt ser vi att Pontiac Trans 
Sport bibehåller greppet om jum- 
boplatsen. 58 procent underkända 
av modellrelaterade fel. Inräknat fel 
som i vissa fall tenderar att bero på 
ägaren (glödlampor, strålkastarin- 
ställning) är 79 procent av alla besik- 
tigade Trans Sport underkända. 

En annan ögonbrynshöjare är att 
Saab-modellerna 900 och 9000 över- 
lag klarar sig bättre på besiktningar- 
na än Volvo 940 och Volvo 850. Ofta 
framhålls ju de gamla Volvo-model- 
lerna som mer varaktiga än egensin- 
niga Saab. 


Bäst och sämst på bilprovningen 


Volvo XC90 


| Modellerna som oftast får anmärk- 
ning på styrleder. Tre år gamla bilar, | 
andel underkända (9/0) 
Volvo XC90 5 
| Mercedes CLK 5 
Mercedes C-klass kombi 5 
Land Rover Freelander TD4 8 
Renault Scénic T 
BMW X5 8 
| Mercedes C-klass, diesel 9 
| Renault Kangoo 10 
Renault Laguna " 
Ford Mondeo, diesel " 
Ford Galaxy 12 
VW Sharan, diesel 13 
VW Sharan 13 
Seat Alhambra 14 
Opel Zafira 16 
Renault Laguna kombi 18 
Renault Espace 


Styrlederna är en akilleshäl på Volvo XC90 och på många andra stadsjeepar, samt på 
familjebussar. Glapp i lederna gör att styrningen känns inexakt och att stabiliteten för- 
sämras. Men farligast är om leden går i två delar. Det innebär i de flesta fall att en olycka 
inträffar. Sämst styrleder har Renault Espace, där var femte bil underkänns på grund av 
dåliga styrleder. Utöver många familjebussar noterar vi att Mercedes CLK- och C-klass har 
brister i styrledskvaliteten. Miata, en av de bästa bland treåringarna. TransSport, sämst av de gamla bilarna. 


PÅ DIN SIDA/KONSUMENT 


Tokdyrt glödlampsbyte hos Audi 


Till redaktionen kom ett brev från Jan 
Tojkander, en läsare i Stockholm. Han 
berättade om ett par hårresande pris- 
skillnader. 

”Jag har en Audi A4 med xenon- 
ljus. När parkeringsljusen går sönder 
måste de bytas av en auktoriserad 
verkstad. Höger parkeringsljus gick 
sönder i slutet på oktober och Audi- 
verkstaden i Danderyd bytte glöd- 
lampor. Pris 563 kronor. 

Veckan efter gick vänster parke- 
ringsljus sönder och eftersom jag var 
i Tyskland fick jag byta på Köster, den 
stora Audihandlaren i Hamburg. Pris 
300 kronor. I Sverige kostar lampan 
100 kronor, resten är arbete. I Tysk- 
land kostar lampan 67 kronor, resten 
är arbete. Sådana här skillnader kan 
man sei allt, olja, filter etcetera.” 

Teknikens Värld ringde naturligt- 
vis runt, först till Audi i Danderyd, 
och frågade om det verkligen var 


2,2-litersmötorn ger 
problem i USA. 


sant. Kunde byte av glödlampa verk- 
ligen kosta 563 kronor? Det visade sig 
dessvärre vara sant. ”Hela strålkasta- 
ren måste monteras ur”, förklarade 
man. 

Men hur kan Audi i Tyskland vara 
så billiga? 

— Att byta lampa på vänster sida 
kräver mindre demontering än på 
höger sida. Vad beträffar priset på 


Dålig olja sliter ner Toyota 


Motor-USA talar mycket om proble- 
men med "oil-sludge”, alltså förore- 
ningar i oljan som gör att oljan förlo- 
rar sin smörjande verkan. Resultatet 
kan bli ett totalt motorhaveri. 

Två av de värst drabbade bolagen är 
Toyota och Chrysler. Även Saab nämns 
i sammanhanget och orsaken är de 
problem i kamsmörjningen som tidi- 
gare har uppmärksammats i Sverige. 
Problemmotorn för Chrysler är V6:an 
på 2/7 liter, tillverkad mellan 1998- 
2002. Toyota har haft problem främst 
med den fyrcylindriga 2,2-liters- 
motorn och med V6-motorn på 3,0 
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liter, tillverkade mellan 1997-2002. 

Samma motorblock används i eu- 
ropeiska Toyota men här säger sig 
tillverkaren inte ha upplevt samma 
problem som på den amerikanska 
marknaden. 

-Vi har följt problematiken men 
kan konstatera att vi inte har några 
liknande problem med ”oilsludge”. 
Troligtvis har det att göra med att vi 
använder andra oljekvaliteter, en an- 
nan bensin och har delvis annorlunda 
konstruktioner av de nämnda moto- 
rerna, säger Bengt Dalström, infor- 
mationschef på Toyota. 


glödlampan vet jag inte varför de är 
så billiga. Vi strävar efter EU-harmo- 
nierade priser. Ibland ligger vi högre, 
ibland lägre. För övrigt är momsen 
lägre i Tyskland, 19 procent mot 25 
procent i Sverige, säger Eva-Maria 
Elstner, informationschef på Audi i 
Sverige. 

Teknikens Världs råd till Audi-äga- 
re. Bunkra glödlampor i Tyskland! 


Bilvärdering 
direkt i telefon 


En firma i Kristianstad har som af- 
färsidé att sälja bilvärderingar via 
sms. Det är bara att skicka ett sms 
registreringsnummer och kör- 
sträcka till ett telefonnummer. Det 
är bara en hake, de tar 299 kronor för 
besväret. Är värderingen så mycket 
bättre än en gratis värdering på 
www.bilpriser.se? 

— Vi tycker att Bilpriser.se vär- 
derar fel ibland, särskilt BMW och 
Mercedes. Jag har precis fått i upp- 
drag att värdera en BMW X5 från 
| 2003. Bilpriser.se värderar den till 
cirka 268 000 kronor. Jag värdesät- 
ter den till 335 000 kronor. Hand- | 
larna tar 359 000 kronor och uppåt. 
Det finns ingen anledning till att 
privatpriset skulle vara 100 000 kro- 
nor lägre, svarar Tapio Kela, värde- 
ringsman på Fordonsvärderingen i 
Kristianstad AB. 

Men hur kan ni värdera bilen om | 
ni inte känner till utrustningen? 

— Vi utgår från att bilen är i nor- 
malskick. Om bilen är svårvärde- 
rad kontaktas kunden. Viser vad bi- 
len kostar på svenska annonssajter, 
svarar Tapio Kela. 

Läs mer på www.fordonsvarde- 
| ringen.se 


Volkswagen återkallar 
nya Passat 


I Volkswagen har goda skälatt åter- 
kalla Passat av årsmodell2005-2007. 
Dels finns en risk att vindrutetorka- 
ren slutar fungera vid kraftigt regn, 
och dels finns risk att bränslekylaren 
går sönder med bränsleläckage som 
följd på vissa dieselbilar. Dessutom 
kan en vakuumslang på bilar med 
2,0-litersmotor på 200 hk brista 
vilket kan leda till att bromskraft- 
förstärkningen upphör. Det innebär 
att mer kraft måste användas vid 
inbromsning men det leder dock inte 
till att bromsverkan upphör. 8500 
berörda bilägare i Sverige kommer 
att kontaktas per brev. 


Ordningshattar 


EH Nya ventilhattar håller bra ord- 
ning på dina vinterdäck när du skif- 
tar i vår. Uppfinnaren Jens Christin 
Brams fick idén till märkta ventil- 
hattar när han skulle skifta hjul och 
kritstreckmärkningen inte längre 
kunde läsas. Nu har produkten pa- 
tentsökts och försäljningen dragit i 
gång. En sats om fyra ventilhattar 
kostar 12,50 kronor. Kan beställas 
på www.idcaps.biz. 


Höger fram, ordning och reda. 


Billig miljöbilförsäkring 
I Försäkringsbolaget Tennant lan- 
serar nu en speciell försäkring för 
miljöbilar, ”ecoförsäkring”. Den är, 
enligt Tennant, billigare än mot- 
svarande försäkring för vanliga 
bilar. Förutom ett lägre pris köper 
också Tennant en utsläppsrätt som 
i teorin ska neutralisera bilens ne- 
gativa miljöpåverkan. Systemet 
med utsläppsrätter har dock blivit 
kraftigt kritiserat för att vara verk- 
ningslöst. 

"Ecoförsäkring” kan tecknas 
för bilar som går på E85, gas eller 
el. Hybridfordon godkänns om de 
släpper ut mindre än 120 gram kol- 
dioxid per km. 


I höstas kom sjusitsiga Citroäén Grand C4 Picasso, 
som omedelbart gjorde succé och vann tester före 
klasskamrater som Ford S-Max och Renault Grand 
Scénic”. 

Nu är det dags för den femsitsiga versionen: 
Citroän CA Picasso. Precis som hos storebror 
präglas kupén av rymd, ljus och smarta lösningar. 
Framsätet är lika rymligt, med fria golvytor och 


Nya Citroen 


CA Picasso. 
Rymlighet i nytt ljus. 


smarta förvaringsfack. Även baksätet är lika rym- 
ligt och flexibelt: fäll ner de tre separata stolarna 
så har du samma plana golv och nästan samma 
lastutrymmen som i den sjusitsiga modellen. 

Den stora skillnaden är designen som ger C4 
Picasso en mer dynamisk och sportig framtoning. 
Det är helt enkelt en ovanligt kaxig lillebror som 


ser dagens ljus. 


PEN. 25 
KARA A 

Testad version: Grand C4 Picasso. 
Skydd av vuxna i bilen. 


Blandad körning (1/100 km) 5,7-8,9 liter. CO3-utsläpp fr 150 g/km. 
Miljöklass 2005. "Teknikens Värld nr 2 -07, Vi Bilägare nr 2 -07. 
Bilen på bilden är extrautrustad. www.citroen.se 


PÅ DIN SIDA/BEGAGNATPRISLISTAN 
MEJLA! 


jonas.borglund Fo , SJ : ” " 
Priserna avser felfria bilar och är färdig- öteknikens 3 Jonas Borglund: Rätt pris för begbilen! 


prutade ”storstadspriser” hos icke mär- "WALLE | 
kesbundna bilhandlare. I övriga landet är i; Sveriges mest sålda bil - det är den ovärderlig. Har du råkat ut för något och fel. Prislistan över begagnade 
priserna ofta högre. Priserna baseras på avslu- > begagnade! Vare sig du ska köpa en dåligt. eller något riktigt bra? bilar är framtagen i samarbete med 
tade bilköp, kontakter med handlare och våra I riktigt billig bil eller en nästan ny är Hör av dig till vår expert Jonas — KVD Bilauktioner. som har mycket 
egna observationer i sammarbete med KVD. Teknikens Världs rapportering Borglund med tips om fynd, fällor stor erfarenhet av bilvärdering. 
Efter årsmodell 1998 existerar inga årsmo- 
deller, från och med 1999 är det registreringsår 
som gäller. Bilar som är yngre än fem år/8 000 
mil omfattas i de flesta fall av MRF-garantiitre Ju fler mil desto viktigare är skicket och service- — Eftermonterad extrautrustning höjer inte värdet utrustning som läderklädsel och navigations- 
månader eller 500 mil. Äldre bilar bör omfattas historien. För att få en någorlunda bild av hur på den begagnade bilen. Olika köpare värderar system höjer däremot ofta priset, särskilt på 
av en trafiksäkerhetsgaranti i en till tre måna- mycket en långmilare är värd gör du så här: Dra dock utrustning olika-den som behöver en nyare bilar. Luftkonditionering och ABS-brom- 
der, vilket i princip innebär att bilen ska klara av nedanstående summa per ”övermil” (jämfört dragkrok är kanske beredd att ge ett par tusen sar tas numera för givna åtminstone på större 
en besiktning. Garantilösa privatköp ska vara med miltalen i tabellen). Upp till 10 000 övermil kronor extra, medan en annan spekulant snarare bilar. Saknas sådant blir bilen svårsåld och 
minst 3 000 kronor billigare. = 2,75 kr/mil, 10 000-15 000 övermil = 2,25 kr/mil. ser den som en belastning. Fabriksmonterad därmed billigare. 
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IT II TTT I III TT 

>Alfa Romeo 147 1.6TS = -01 SEN OG 2.018 180 169159 150 143 
(är AO RN -027- 104 98 91-85 79 74 
(Selespeed +5") -03 11105 100 93 88 83 02. 227216 205 195 185 177 

-04 126 119 113 108 102 
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Alfa Romeo 156 2.0 TS -98 DO RO = -04 322 309 297 286 276 
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(L2TDI+10) 5 

(L4TDI+6) | 
(L6FSI+157) 
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99-93 87 BL 3 68 63 58 54 
[ 114 108 102 96 90 74 69 
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97 89 81 74 
) : -03 — 162 154 146 139 133 26 
-04 186 176 168 159 152 
05 200 190 181 


I 02 144 137 129 122 115 108 | VE 
148 138 129 120 111 söftrosn tio $X:2:0 16V 97 RR 40028 


-04 227 217208 199191 
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Citroen Xantia SX 2.0 16V - 


(132hk) 

(Kombi +6')(ej ACC -5') (1,8 
LAT D-0' | 

12.0 HDi +8' )(2,9 VE +10”) 


Citroen Xsara 1.6 (B8hk) 


(Kombi +6') (1,4-10 11,8 +6') - 


Citroen Xsara II 1.61 SX 
(Kombi +6') 

(14-50) 

(2,0 Exclusive Kombi +107) 


Citroen Xsara Picasso 1.8i - 


löv (116hk 
(1.6 HDi LLOhk+107) 


(2,0 HDi 90hk +5') 
(2.0 Exklusive +16') 


Fiat Punto 1.2 
(30-33) 
(BOhk +5') 


Fiat Brava 1,6 SX (LO3hk) 
(1,2 Bravo -8') 

(1,6 Bravo -4') 

85 

(1,6 102hk 3dr +6") 


Ford Fiesta 1.4i 
(3d-3 X(Chia, 5dr +8”) 
(1.6 100hk +4”) 

(1,6 TDCi 90hk +8”) 
>Ford Focus 1.6 
(Kombi +6', 3dr -3') 
(1,6 Flexifuel+8") 
(UFS NST 110 418) 
(Trend +3 )Chia+5') 


Ford Focus 1.6 (100hk) 
Ford Focus 1.8 C-MAX) 
(Ej AC -5 (Ambiente -7 ') 
(1,8 Flexifuel +8") 

>Ford Fusion 1.4 

(EJ AC-5” Elegance +4') 
(Plus+ Pkt +8') 

(LA TDC t5 LEA) 
Ford Galaxy 2.0 
(CLX/Style -7 ”)(Giha +6') 
(1,9 TDI 90hk -5”) 

DI 1 10hk =0) 
H2,8+12) 

Ford Galaxy 2.3 
Ambiente -7 ”)(Giha +8') 
9 TDI 1 15hk =0) 

1,9 TDI 130hk +10”) 

.9 TDI 150hk +20") 

0-8 (28115) 


0 


SA 
ww 
+ 
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Su 


(CE (ENrER fen se 


, 


Ford KA 1.3 (7Ohk) 
(Canvastak +4")AC +3 ') 
(Sportka 1,6 AC +12 ') 
(XKa, Skinn, AC, +6') 
Ford Mondeo 2.0 

ae ACIACC = SN fö 
(LE 018) 

c 5 V6 (5 cha +4”) 


Ford Mondeo 2.0 (145hk) 
(kombi +10”) (4d -4')(1,8 -6') 
(25 V6T6 IR.0 VO Fe) 
(Ambiente -10 (Trend -5') 
(2,0 TDCi L30hk+5') 
Honda Civic 1.5 

(Sd +4)(14750k-3') 

(1,6 +4 (1,8 +12') 

Honda Civic 1.5i VTEC 
(5d +4')(1,4 90hk, 

5dr -5 ') (Aerodeck +6”) 
Honda Civic 1.6 LS 

(Id SN (ELAC SES £4) 
(1.4 5dr -8”) 

(Type R, AC +30') 


Honda Accord 2.0i LS 
(Aerodeck +6 ') (S-5') (2,2 
VIL ES +12) 

Honda Accord 2.0i ES 
(5dr +4') 


80:74 697 65 60: Br 
87. Bl 75 10 66 62 
100 94 88 82 77 
107 101: 95 


84 77 10 64 60 
1007 93 85 18 72 66 
108 101 94 86 79 74 
124 117-109 102: 95 
132 125 ir 


107 101: 94 88 85 
123 115 108 
136 129121 115 108 
143 136 129 


95 89 821 16 71 & 
108 101 95 89 83 


114 107 101 
48 43 37 
64. 59 54 49 
74 69 64 60 


J2 85 9 74: fö 
123 115108 101 94 
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65 61 57 5 48 44 
19 7066 61 58 
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58 63 8 55045 
320 81 73 67 Et 
108-101 9385 77: 1 
119 111 103 96 89 82 
138 130-122 114 107 
148 140 132 


51 48 44 40 


66 61 58 54 
16 71 61 63 60 


87 80 74 69 64 

101: 94 87 8 75 0 

108-102 95 89 

123 116.109 103" 97 
131 124 117 


64 59 54 50 


78.12 66 6? 
3 87 80 7470 


(185 15 185 10) 
(23ESTL0 I 


>Honda Accord 2.0 Sport 
(Kombi +107) (2.0 Comfort 
10)(2.4 115) 

>Honda CR-V 2.0 RVi 
Honda CR-V 2.0i RVSi 
(RVi-15') 


Honda CR-V 2.0i ES 
(LS -15 (Skinn +6") 
(Executive +12') 


>Honda CR-V 2.0 ES 
>Hyundai Atos GLS 1.0 
(AC +4') 


>Hyundai Atos Prime 1.1 GLS - 


(Ej AC -4 ')(GL -4') 
YEN Accent 1.5 GLS 
(Ej AC 5) 

(L/LS 3d, Ej AC -8') 

(GS 3d, AC -4') 

Hyundai Accent 1.6 GLS 
(Ej AC -5')(GS 3d, AC -4') 


> Hyundai Elantra 1.6 GLS 
(Ej AC 5) 

Hyundai Elantra 2.0 
(SPOrt +3 > 


(2.0+5) 
(GL -20') 
(2,0 CRDI 1 13hk GL -5') 


(2,0 CRDi 1 13hk GLS =0) 
(2,0 CRDi 125hk+5”) 


(2,7 V6 +15') (Exclusive +10”) 


Hyundai Coupé 2.7 V6 
(20-25) 
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Lexus RX 300 3.0 (201hk) 


Lexus RX 300 3.0 (204hk) 


Mazda 3 1.6 Comfort 
(4-7 02,0+15) 


Mazda Premacy 1.8 


Mazda Premacy 2.0 


Mazda 626 2.0 
(4dr -4”)(kombi + 7") 
(LX, Ej AC -8') 
Mazda 626 2.0 
(4dr -4')(kombi+7') 
(2,05 L36Nk+5 ) 
(2.0 DID +10) 
Mazda 6 2.0 

(5d +5', kombi +8') 
(18-10 002313) 


Mercedes A140 

(Lång +4') 

(160 +6'(160 CDI +7 ') 
(170 CDI+12 N190 413) 
Mercedes A140 

(Lång +4 )160+6') 

(160 CDI +7 ) 

(TO CDITi2 (190 Fi3) 
Mercedes C200 W202 
(Kombi +10')(ej AC -5') 


-03 111 104 97 
-04 125 117 110 103 96 
-05 131 124 116 


IN ON dd d d 
ETS 
05 598 90785 
98 62 56 49 44 
99 72 6 61 2 
00 90 83 Je 71 66 
01 95 88 80 73 68 


-02 114107 1007 92 85 79 


-03 125 118 111104 97 91 
-04 144 136 129 122 115 
-05 154 147 140 


599 121 112 104 96 
-00 146 138 130 122 114 
-01 162 154 146 139 132 


-02 190181 171 163 155 149 
-03 235 224 215 205 196 189 


-04 269 257 246 236 227 
-05 439 423 409 


F99 181 172 163 156 
-00 212 202 193 184 176 
-01 235 225215 207 199 


-02 332 315 300 285 271 258 


-03 383 365 350335 321 7109 
-04 453 435 418 402 387 
-05 507 489 473 


Fa 105 98 90 84 
-00 124 116 109 102 96 
-01 135 128 121 114 108 


-02 153 146 139.132 126 120 
03 165 157 150-144 137 132 
-04 186 178 170 162 155 

-05 199 190 183 


29 146 138 131 124 
-00 173 165 156 149 143 
01 203 195186 178 11 


-02 234 225 216 208 200 193 
-03 257 247 239 230 222 215 
-04 293 283 273 263 254 

-05 339 326 314 


-98 200 191 184 i77 
99 211203 195 188 
-00 231 222 214 206 199 
-O1 299 288211 268 259 


-02 347 335 324 314 304 296 
-03 391.380 369 359 349 340 
-04 456 444 432 421 411 

-05 520 508 497 

-00 181 172 164 156 150 
-01 202 193185 177 110 
-02 233224 215 207 199 192 


-03 243 233 224 215 207 200 
-04 280 269 259 249 240 
-05 309 298 288 


920 83: TT 


F99 68 63 58 3 
-00 81 75 70 65 61 
-01 89 83 7 72 68 


02 97 89 82 75 69 &4 
-03 106 99 91-84 78 172 
-04 123 115 108 101-94 

-05 132 124 117 


98 65 60 55 50 
39 T2 Er 62: 38 
-00 85 78 72 66 öl 
-01 23 86 80 73 68 


-02 108-101 94 88 81 75 
-02 121 114 107 101 94 88 
-03 130123 116109 1037 95 
-04 146 138 132 125 119 

-05 154 147 140 


"98 54 49 45 40 
99 62 58 54 49 
-00 14 70.65 62 58 
-01 84 78 74 70 67 


-02 1007 92 85 18 72. är 
03 107100 93 87 80 75 


-04 123 115 108 102: 95 
FOT 84 78 13 
-98 10195 89 84 
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PÅ DIN SIDA/BEGAGNATPRISLISTAN 


(C180-5') (C240 +5') -99 
(220 CDI +5') (Elegance/Sport -00 


+5) 
Mercedes C200 Kompres- = -00 
sor W203 (163hk) 

(Kombi +10 ') (Ej Aut/AC -12') —-01 


C180 107 -02 
(C220 CDI 

(C240 ior(cer0 COl22 0) 03 
(C320+23) -04 
Mercedes C200 Kompres= — -05 
sor W203 (163hk) 


Mercedes E200 W210 Fa 
(EJ AUtAC 10) (220 CDI +5 ) -98 
+4')(290 —-99 
TD +12 

Mercedes E200 Kompressor: 00 


W210 (163hk) 

(Ej Aut/AC -10')(Kombi -01 
+10'X(E240 +4') 

(220 CDI +7 (270 CDI -02 
+16")(320 CDI +20') 

Mercedes E200 ssor -03 
W211 en 

(Ej Aut/AC -16') (Kombi -04 


+15(E240+6') 

(220 CDI T8 TR/0CDI FB) 05 
Mercedes ML320 (218hk) -98 
(Ej Aut/Skinn -10')230-40") —-99 


(270 CDI 115) -00 
(430 +15') -01 
Mercedes ML320 -02 


Mercedes 5430 W220 2” 
(4-MATIC +20”)(320-60")  -00 


(350-30) (500 +26") -01 
-02 
-03 
-04 
-05 
Mitsubishi Carisma 1.8 GDI 99 
(Ej AC -5")(4dr -4”) -00 
(1,6-8') FOT 
(Avance +4') -02 
(Elegance +8') -03 
-04 
-05 
Mitsubishi Colt 1.6 -01 
3 -02 
-03 
Mitsubishi Colt 1.3 -04 
(117 015+6) -05 
Mitsubishi Galant 2.0 FT 
(kombi +5') (2.5 V6 +6') -98 


Mitsubishi Galant 2.4 GDI = -99 
(Elegance +5 ")(Kombi+6') —-00 


(2,0-10)(2,5 V6+8') -01 
-02 
"03 
Mitsubishi Lancer 1.6 -03 
(kombi +6 )(2,0+8") -04 


-05 
Mitsubishi Outlander 2.4 — -03 
(Comfort -10” (Skinn +8') -04 
(2,0-10)(2,0 Turbo +15”) "05 
-99 
1.8 GDI 
(13 -7(L.,6-47) -00 
-01 
Mitsubishi Space Star 1.6 -02 
(1,8 GDI +67”) 03 
(L9DI-D+8”) -04 
-05 
Nissan Almera 1.8 -00 
(EJ AC 471,5 3-d-6) -01 
Nissan Almera 1.8 Acenta —-03 
(Ej AC 5 005 127) -04 
-05 
Nissan Micra 1.3 -98 
(5-d+4'(1,0-8') -99 
Nissan Micra 1.4 -00 
(5-d+4'(1,0-8') -01 
-02 
Nissan Micra 1.2 Visia -03 
(Ej AC -5 )(3dr -4”) -04 
(1,2 Acenta BOhk +5”) 
14+10) -05 
Nissan Primera 2.0 -97 
(kombi +5')(4dr -4') (1,6-8') —-98 
Nissan Primera 2.0 F99 
(kombi +7')(4dr -4”) -00 
(18-10) -01 


11105 1007 95 
128 122 116 111 106 


155 147 140 133 127 


165 157 150 143137 
185 176 168 160 153 147 


196-187 179 171 164 157 
217 208-199 191183 
241 232 223 


97 90 84 
13 106 100 94 
22 115 109 103 


149 141 134 127 121 


160 152 145 138 132 

181 173 164 157 150 144 

249 238 228 218 210 202 
276 264 253 242 233 


292 280 269 
150 143 137 130 
164 156 149 143 
187 179 171 164 157 
204 196 188 181 174 
244 232 220 209 199 189 
123111 100" 90 
192 179167 157 147 
252 239 227 216 206 
331 317 304 291 280 269 
393 379 366 354 342 332 
468 453 439 426 414 
539 524 510 
62.55 4943 
74 67 61 54 49 
80 731 6 617-38 
95” 88 80:13 67-76 
103 95 88 80 74 69 
118 110103 96" 89 
126 118111 
65 61:58 53 49 
74 70 66 62 58 54 
80 75 71 67 64 60 
100 94 89 84 79 
106 100 95 


88 80 74 68 63 
SÖ RU 
113 106 99792 86 80 
121 114 108102 96 90 
88-80 73 67 62 5 
102 94 87 80 73 
108 101 94 
141 134 128 121 115 109 
158 151 145 138 132 
110 162155 
63 58 54 49 


73 68 64 59 54 
80 74 69 65 61 
87 81 75-10 65 öl 
9588 82 17 12: 61 
109 103 97 91-85 
Ii 111-105 
69 64 58 53 48 
13 6964 59 54 
94” Br 81-15 70 65 
109 1027 96 907-83 
117 110 104 
36 32 28 26 
40 37 33 30 
50 46 42 37 35 
55 50 47 44 39 
64 60 57 53 49 45 
75 11 6662 58 HM 


48 44 39 

58 53 49 45 
67.63 59: 56 
17 13.68 65 6 
84 79 74 70 67 
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År 
Nissan Primera 1.8 -02 
(kombi +7')(4dr -4”) -03 
(2,0+12')(2,2 dCi +20") -04 
-05 
Nissan X-trail 2.5 Luxury = -02 
(Elegance +20") 03 
(2,0 Sport -10”) 
(2,2 dCi 115hk =0) -04 
(2,2 dCi +8') 
-05 
Opel Agila 1.2 Comfort -00 
(1,05) -01 
-02 
-03 
-04 
Opel Astra 1.6 -98 
(Ej AC -5”)(3dr -4”) -99 
(Kombi +6 )1,4-10”) -00 
(1,8 115hk+5”) -01 
(1,8 125hk+8') -02 
-03 


Opel Astra 1,6 (103hk) — -04 


Opel Astra 1.6 Enjoy 05 
Opel Corsa 1.2 16v 3d — -98 


(5-d +4') (servo +3") -99 
(1,0 ECO -5') -00 
Opel Corsa 1.2 5d -01 
(3dr-3 MNLO 6 NLA) -02 
(1,8+8') «03 
Opel Corsa 1.2 Twinport = -04 
joy 5d (BOhk) 04B- 
(3dr 3 MEJAC 5 14 -05 


FOMI CON) 
Omega 2.0 16V (136hk) -97 
(Kombi +6 M2.08V 5125 —--98 


VE +6') 

(E-Pkt, ECC +5') -99 
Opel Omega 2.2i (144hk) -00 
(Kombi +8')(2,0 DTi =0) -01 
(2,5 DTI +5”) -02 
(3,0 V6 +18') -03 
Opel Vectra 1.8 (115hk) —-97 
(5dr +4")(Kombi+6') -98 
(165 (2053) -99 
(2.0 TDI 45 2,2 45) -00 


(2,2 DTI +10 (2,5 V6 +6 ) -01 
Opel Vectra 2.2 (147hk) —-02 
(GTS 5-d +5')(kombi +8') -03 
(1,9 CDTI +4)(2,2 DTI +6”) -04 
(2,0T+8”) 

Opel Vectra 2.2 (154hk) = -05 
Opel Zafira 1.8 (115hk) -99 
oo 10 +5') -00 
22 

Opel Zatira 1.8 (125hk) 01 


(Ej AC-6')(1.6-10”) -02 
(LECNG 45) -03 
(2,0 DTI 100hk+37) 

(2,2+10”) -04 


Opel Zafira II 2.2 Direct -05 
Enjoy (150hk) 


Peugeot 206 1.4XR — —-99 
Premium (75hk) 
(3dr -4”)SW +6 )1,1-8') -00 


(1,6 110hk+10') -01 
(1,6 HDi 1 10hk+16') FÖR 
(CT +187) 


Peugeot 206 1.4 X-Line — -03 
a 0 +6 )(1,1-8') -04 


(16 k+10') 

(Che NLecc+30' ) -05 
(2,0 CC +40") 

Peugeot 306 1.8 92” 


(kombi +5 (1,6 -5H2,0+4”) -00 
Peugeot 307 1.6 XR -01 


(3dr -4”) (Kombi +8”, SW +16”) -02 

os OCC 35 ICO HDLIOAK 03 
3) 

2 O HDi 110hk +107) -04 

(2,0 137hk+8”) 

(2,0 CC +46”) -05 


Peugeot 406 2.0 ST -97 
(kombi +8') (1,8 -8')(1,9 TD =0) -98 
(3,0+8') 


Peugeot 406 2.0 ST -99 
(LISA) 
(kombi +8')(1,8-8”) (2,0 HDi+5”) -00 
(2,2 HDI HLO 2,2 F12) FOT 
(3.0+10') 

Peugeot 406 2.0 02 


(kombi +8')(1,8-8 )2,0 HDi +5”) -03 


1027 95 8878t 75 
110104 987731 85 80 
126 119113 107101 
135 129122 
148 141 133 126 119 113 
159 151 144 137 130 124 


179 170 162 154 147 


191 182173 
44 391-35 31:28 
49 44 39 36 32 
58 53 49 44 39 36 
62 58 53 49 45 40 


81 74 61 62 är 
2 B4LTT TIG 
109102 95-88 81 75 
119-112 105: 99 92: 86 


114-107 100: 32 85 19 
124117 110103 967-90 
142 134 127 120 113 


152 145 138 
75 69 63 58 
90 83 75 70 64 


96 88 Bl 7569 
111103 96789 83 
118 111 104 98 91 85 


134 126 119 112 106 
161 154 147 


66 62 58 54 50 48 


68 64 59 54 50 47 
19 74 69 65 & 


SE 8005 


88 82 177 12 68 64 
95.90 85 80 75 Ti 


109 103 98 93 88 
117 111 106 


68 63 58 51 47 
76 70 64 60 54 


91.84 78 71 66 61 
100 93 86 79 74 69 


(22 EDI +10 N2.2 +12) 


(3,0 +10') 

pl 607 2,2 
(2,0 20 (22 MDS] 
(3,0 V6 +20”) 


Peugeot 806 2.0 ST 
(2,0 HDI +5 ) 


Peugeot 807 2.2 SR 
UD 1 z X ) 


(2,0 

(2, 2 HD I eg )(3.0+16”) 
Porsche Boxster 2.7 
(STI) 


Porsche sn On ; 


4 Coupé (300hk 


Porsche 911/996 Carrera - 


4 Coupé (320hk) 


Renault Clio 1.4 

(3dr -3)(1,2-4”) 

Renault Clio 1,4 (75hk) 
(BA 3 IL2 3 NETA 
Renault Clio Il 1.2 16v (7 5hk) 
(1,2 Senk 3df 10) 

(1,4+3 1,6 +8”) 


Renault Kangoo 1.4 
(1,6+5(L9D-3') 


>Renault Kangoo 1.2 
(1,6+5)(1L9D-3') 
Renault Kangoo 1.6 16v 
(125 (LS dCISSnk SS) 
(1,5 dCi =0) 

>Renault Laguna 1.8 16v 
(1,6 -4') (kombi +12') 
(Kombi +7 ')(1,6 -6”) 

(2,0 +4”)(3,0 V6 +6”) 
Rena 


ult Laguna II 1.8 16v - 


(120hk) 

(kombi +7')(1,6-10') 

(1,9 dCi =0) 

(2,0 +4'(2,0T 165hk+10') 
(2,2 dCi +6)(3,0 V6 +10') 


Renault Mégane 1.6 
(4dr-"3 1,6 75hk-6') 
Renault Mégane 1.6 16v 


(107hk) 
(kombi +5')4dr -4”)(1.4 


T50K 6) 
(1.4 95hk-3 L8+3') 
(LI dei osnk+5) 


Renault Mégane 1.6 16V 


(113hk) 
(3dr -6 (Touring +6') (1,4 -7 ") 


(19 dCi +10') (2,0 +6 XCab 


Scenic 1.6 16v 


N "8 Du 4-6") 

(1,9D 95hk =0) 

(1,9 dCi 102hk+8") 
(2.016) 

Renault Scenic 1.6 16V 
(113hk) 

(Grand +8 ')1,9 dCi +8”) 
(2,0 +4”) 

Rover 620 SIL 2.0 
(S1-6 )2,0TI+4") 


Rover 75 Connoisseur 2,5 


V6 (175hk) 
(kombi +8')(1,8T-5') (2,00 
150020 10) 


NV NN S 8 5 & 
SS SSE 
SSE 
-04 115 108101 95-88 
-00 96 88 81 74 68 
-01 107 1007 3 861-19 
-02 26 118 111104 98 91 
-03 36129 122 115 109103 
-04 154 147 140 133 126 
-05 165 157 150 
-00 39 91038 IT 
-01 107. 1007 92 85 79 
-02 22114 107 100 93 87 
-03 49 141 134 127 120 114 
-04 169 160 152 145 138 
-05 180 172 163 
-02 292 281 270 260 250 241 
-03 310288 287 2171 267 259 
-04 341 328 317 306 296 
-05 361 348337 
98 280 264 249 236 
-99 316 300 286 272 
-00 369 353 337 322 308 
01 443 421.400 381 363 
-02 502 479 457 437 417 400 
-03 538 515 494 473 454 436 
-04 899 575552 530509 
-97 34 30: 28 
-98 41 38 34 äl 
-99 42.38 33 30 
-00 52 47-43 38: 35 
OL 56 50 46 42 38 
-02 66 el 58-53 49 
-03 71 67 63 58 54 50 
-04 84 78.73 69: 65 
-05 91 86 81 
-98 29-25 19 16 
-99 36 31 27-23 
-00 48 420 37 32028 
-01 54 49.43 38 34 
-02 59: 54 48 42 37033 
-03 65 59 5449 44 38 
-04: 56 897-83 76 tl 
-05 106 99:93 
99 49: 43 38 3 
-00 63 58 51 47 42 
-00 63 58 51 47:42 
01 38 80: 13 67 62 
-02 104: 97 89:82 76 10 
-03 113106 997-92 851-179 
-04 130 122.115 108102 
-05 138 131 124 
-97 38 34 30 
-98 46 41 38 3 
-99 4843 37 32 
-00 39 5448 43-38 
-01 64 59 54 49 44 
-02 76 10 65.59 54. 49 
-03 100: 92 85 18 71: 66 
-04 116 108 101 94 86 
-05 124 116109 
SÖMN 45 39-36 
-98 58 53 48 
-99 68 62 58 51 
-00 81 74 68 63 58 
-01 88 81. 75 69 65 
-02 102. 95 89 82 76 f1 
-03 109102 96-90 84 78 
-04 132 125 118 112 106 
-05 142 135 128 
-97 32 280 26 
-98 44 38 350 31 
-99 50 46 43 38 
-99 73 66 59:53 
-00 93 85-16 70-63 
-01 105 96 88 81 74 


År 
02 
-03 
-04 
05 


Saab 900i 2.0 (130hk) — -97 
(2,3 +4', SE V6 +4, 3d-54) F98 


(Cab +20”) 
>Saab 900 2.0T SE (185hk) -97 
(ej pkt, ACC -6')(Cab +30") -98 


>Saab 9000 2.0i CS (130hk) -97 
(ISO RKTS, SO NK+7,200 98 


hk+8') 
>Saab 9-3 2.0t (154hk) = -98 


(185/205 hk +6') F99 
(2,01-8') -00 
>Saab 9-3 2.0t (150hk) — -01 
(185/205 hk +8') -02 


(Aero +15')(01- Cab +38') 
>Saab 9-3 1.8t -03 
(1,8 122-15 )(2.0t 17 5hk +6”) -04 


(Aero 2.0T 210hk +32') OS 
>Saab 9-5 2.0t (150hk) = -98 
(kombi +10') -99 
(170 hk+3', Aero +22") -00 
(185 hk+5') -01 
>Saab 9-5 2.0t SportSedan -02 
(185hk+6”) -03 
(220hk+15') -04 
(kombi +10') -05 
>Saab 9-5 2.3T -02 
Aero SportSedan (250hk) 
(Kombi +12”) 08 
-04 
-05 
>Seat Ibiza 1.6 (75hk) -97 
(3dr-3 1,4 -5') -98 
-99 
Seat Ibiza 1.6 (7 5hk) -00 
(3dr -3 1,6 100hk+4') OL 
Seat Ibiza 1.4 16V Refe= = -02 
rence (75hk) 
(5dr +4')(1,2-8') -03 
(1,4 100hk+5")(1,4 TDI +8”) -04 
(2,0+4') -05 


Seat Leon 1.6 (101hk) - -00 
(1,4 10 (LB T25nka7 0) -01 
(LET +20) 

>Seat Leon 1.6 (105hk) = -02 
(1,4-10)(L8 1250k+77) —-03 
(1,8T+20') -04 
(19 TDI 110hk+8") -05 
Seat Toledo 1.6 (100hk) 97 
(1,8 90hk -4”) (1,8 125hk+4”) -98 


(2,0 116hk+3") :99 
Seat Toledo 1.6 (101hk) -99 
(1.8, L25hk+6') -00 


(L8T+15')2,3 +10') 

>Seat Toledo 1.6 (105hk) = -01 
(1.8, 125hk+6 )(1,8T+15') -02 
(LITDILLIORK+5 )(LI TDI -03 
130hk+10') 

(2,3+10”) -04 
>Seat Toledo 1.6 (102hk) —-05 
>Seat Alhambra 2.0 SXE = -97 
(SE -10 I(LET£10) -98 
(1,9 TDI 90hk-2”) -99 
(1,9 TDI 110/115hk+'8) -00 
>Seat Alhambra 2.0 (115hk) -01 


(1,8T +12 )TT4+6') -02 
(LI TDI LISA 48) -03 
(LI TDI L3ORk +12') -04 

"05 


>Skoda Fabia 1.4 (68hk) = -00 
(Kombi +4”)1,4 6Ohk-5') — -01 
(1,4 75hk+4') 

(1,4 101hk+6")2,0+10') — -02 
Skoda Fabia 1.2 (64hk) — -03 
(Kombi +4" NLA GOnK- 5) 04 


(1,4 7 5hk +4') 
ST ICLI TDIZSAk -05 


)Skoda Felicia 1.6 GLX FT 


(13-37 -98 
(kombi +4') 99 

-00 

-01 
>Skoda Octavia 1.6 LXI -98 
(kombi +6') -99 
(L8T+12') -00 
>Skoda Octavia 1.6 -01 


(kombi +6 ")(1.4-7”)(1,8T +12') -02 
(1,9 TDI 90hk +2 (1,9 TDI -03 
110hk+10") 


124 116 108 100 93 86 
134 126 119 111 104 98 
153 145 137 130 123 
164 156 148 


50 47 43 
60" 56 51 48 


65 60 55 
75.69 64! &0 


117110 1047 58 


145 137 130 123 116 109 
164 155 148 140 134 
176 167 159 
72: 66 60 534 
82 75 69 64 
100 92:85 78 T2 
109 1027 95 89 83 
131 122 114107 99-92 
142 134 127 119 112 105 
162 154 146 139 132 
175 166 158 
162 153 146 138 131 124 


179 169 161 153 146 140 
206 196 187 179 170 
225 216 207 


71 66 62: 58 53 49 


TT. 12 67:63 581 54 
89 83. 78 72 68 
95 89 84 


89: 81 73 67 61: 56 
95 &8r 80 73 67 62 
109 101 94 86 19 
116 108 100 


62 57 50 45 39 


68 63: 58 53 48 
71973 67063 58-53 
85 78 73.68 63 58 


28 91-85 79 3 
126 119111 


113 106 99 92! 86 
131 124 117 110 103 98 
141 134 128 121 114 109 
160 152 145 138 132 
11 163 156 


45 38:33 2823 
51 45-38 33 28 


63 58 50 45 38 34 
67 61 54 49 44 37 
80 73: 67 61 56 


88 81 74 


25 20-18 

30: 28 25: 21 

33 30 28126 

39 37 34 31: 29 

44 40 38 

44: 38 34 3 

49 44 39 36 

59 54 49 45 40 

68 63 58 53 48 
80773 68 6 58 54 
86 80 74 69 64 60 


(208) -04 
>Skoda Octavia 1.6 (102hk) -05 
>Skoda Superb 1.8 T20V = -02 
(Elegance +8”)(1,9 TDI =0) -03 
(2,5 155 +8 12,5 1630K+12 7) -04 


(2,0-10") (2.8 VE +7”) -05 
Smart Fortwo (45hk) 99 
-00 
-01 
-02 
>Subaru Impreza 2.0) -97 
(Turbo +30' 97-98) -98 


(Turbo +45' 99-) 
>Subaru Impreza 2.0 GX -01 
(kombi +10”) -02 


>Subaru Legacy 2.0 Kombi = -99 
(125hk) 


-00 
-01 
-02 
03 
>Subaru Legacy 2.2 Kombi = -97 
(136hk) 
>Suzuki Baleno 1.6 GLX -97 
Kombi (97hk) 
(4d-8', 3d-12') -98 
-99 
-00 
-0Å 
-02 
>Suzuki Liana 1.6 (103hk) -04 
(4WD +7') 05 
XToyota Avensis 1.8 -98 
(110hk) 
(Sol 2,0 +12') -99 
(5d+5', kombi +10') -00 
>Toyota Avensis 1.8 -01 
(129hk) 
(Sol D4 2,0 +10') -02 
(kombi +10") -03 


>Toyota Avensis 2.0 (147hk) -03 
(1,8-10)(2.4+12 )(5d+5', -04 
kombi +10') 


-05 
>Toyota Avensis Verso 2.0 = -01 
-02 
-03 
03 
-04 
05 
>Toyota Camry 2.2 GL/SE = -97 
(3.0 V6+15') -98 
(kombi +10") -99 
-00 
"01 
Toyota Camry 2.4 (152hk) -02 
(OVE +22) -03 
-04 
YToyota Carina E 2.0 -97 
(1,8-6') (kombi +6') -98 
>Toyota Corolla 1.6 98 
(13-4') 99 
(kombi +7') -00 
>Toyota Corolla 1.6 (110hk) -00 
(1.45d-4') -01 
>Toyota Corolla 1.6 (110hk) -02 
(1.4 5d -4”) (kombi +8') -03 
(T-sport, 1.8 +20) -04 
>Toyota Yaris 1.0 Sol (68hk) -99 
(1345) (30 3) -00 
(Verso 1.3 +10') -01 
"02 
-03 
>Toyota Yaris 1.0 (65hk)  -03 
(L3+6)(3d 5) -04 
(Verso 1.3 +12') -05 


Volvo 850 2.5 (144hk) = -97 
Volvo 850 2.5 GLT (170hk) -97 
Volvo 940 2,3 (135hk) — -97 


(kombi +10') (SE-pkt +3') -98 
Volvo 540 2.0 (136hk) — -97 
(1,6:6, 18:65 (20148) -98 
(T4+10') -99 
(V40+8') -00 


Volvo $40 2.0 (136hk) O1B--01 
(1,6:8', 1,8-6') (2,01 +8') -02 


(T4+12') (V40 +8') -03 

-04 
Volvo S40N 2.4 (140hk) —-03 
(18-10 1818) -04 


(170hk+5', V50 +12') 05 
Volvo $60 2.4 (140hk) — -01 


100 931 87 
125 118.112 
129-122 115108 102” Ir 
134 128 121 114 108 103 

148 140 134 127 121 

154 147 140 

28 24 19 16 
37 32-28 25: 20 
43 37 34 30 27 
53 49 44 39 35 32 


65 60 


8 91185 79-77 

113 107 100 94 88 83 
122115 109 103 98: 932 
103: 96 89 83 


19 111105 981-922 
127 120113 107 101 
143 136 129 122 116 110 
151 144 138 131 125119 
65 62 59 


1ÖL 94 86 80 13 
108 101 94 


36129 122 116 
43 136 


47 142 136 131 126 
161 154 149 143 138 134 
168 162 156 150 145 141 
66 158 150 144 137 131 
58151 


er 621 5 
81 74 68 63 
89 Bi 75 69 
103 96 89 82 76 
111104 97 90 85 

145 137 130 122 116 109 

155 147 140 133 126 120 
175 166 158 150 144 


79 73 68 64 60 
Br BL 16 71 68 
93 87.082 TT 
120 114 108 103 97 92 
125 119 114108 103" 98 
137 131125 119114 
58 53 48 44 
66 62 58 54 49 
IT 67-63 59055 
82 TI 1268 65" öl 
89 84 79 74 70 67 
85 19 74 0 66: 67 
7 91-86 80:75 
104 99 93 


93 86 80 74 710 
106 99 93 86 80 
118112 105: 39 93 87 
12417 111107 99793 
137.130 123 117 111 
143 135 128 120 114 107 
161 152 145 138 131 
171 162 154 
127: 120 113 106 100 


(Addition pkt +5”) 

(170 hk+6&',T15+25') 
Volvo 560 2.4 (140hk) 
(Bifuel CNG +8”) (AWD +8') 
Volvo S8O 2.4 (140hk) 
(170 hk +4', 2,9 +5') 

(auto +5') 


Volvo S8O T6 (272hk) 


>Volvo V70 2.4 (140hk) 
(2,0-8') (2,57 +5') 
(S70-10') 

(Ej AC/SE pkt -8”) 

Volvo V7ON 2.4 (140hk) 
(170 hk+5') 
(2.4T+10')(2.5T +12') 


Volvo V7ON 2.4 (140hk) 
(Bifuel CNG +8”) (AWD +8') 
>Volvo V70 XC (193hk) 


Volvo XC70 2.4 (200hk) 


Volvo XC70 2.5 T (210hk) 
(D5+10') 
Volvo XC9O 2.5T (210hk) 
(5pl-10') 


VW Beetle 2.0 (115hk) 
(18-10) 

(1,8T+10') 

(CAB +40') 


VW Bora 1.6 (102hk) 
(V5+5') 
(TDI +5') 


VW Lupo 1.4 (75hk) 
(1.03) 
(BL 3L F20) 


VW Golf IV 1.6 (101hk) 
(3d -4) (kombi +4) 

(GTI +15”) (V6 4Motion +20') 
VW Golf IV 1.6 (105hk) 
(3d-4) (kombi +4) 

(GTI +20”) (V6 4Motion +25') 
VW Golf A5 1,6 (102hk) 
(3d-6) (kombi +5) 

(GTI +45”) (1,6 FSI +5') 

>VW Polo 1.4 (75hk) 

(5d +4') 


>VW Polo 1.4 (75hk) 02B- 
(1,25) (DI +5) 
(5d +4') 


VW Passat 1,8 (125hk) 
(AC+5)(1.6:5) 

(1,8T+8') 

(Kombi +10') 

VW Passat 1.8T (150hk) 
(Kombi +12') (TDI +7') 

(V5 +5') 

(V6 +10') 


Ha Passat 2.0 FSI (150hk) 


-02 144 136 129 122 116 109 
-03 153145 138132 125 119 
-04 172 164 156 149 142 

-05 183 174 166 


"99 97" 88 80 3 
-00 117 108-101 93-85 
-01 128 120112 105" 98 


02 147 139 132 124 117 110 
"03 159 150 143 136 129 122 
-04 181 171 163 154 147 

-05 193 184175 

-03 222212 202-193 184 176 
-04 260 248 238 228 219 

-05 289 277 266 


97 39 83 7 
-98 03 97 901 85 
99 110 104 98 92 
-00 124 117 111 105 100 
-00 130 122 114 107 100 
-01 139 132 124 117 110 
-02 157 149 141 134 127 121 


-03 167 158 151 144 137 131 
-04 189 179 171 162 155 

-05 200 190 181 

"98 07 100 94 88 
:99 116 110 104: 98 
-00 132 125 119 113107 
-00 173 165 157 150143 
-01 186 177 169 162 155 


-02 208199 191 183 175 168 
-03 222 213 205 197 189-182 
-03 247 238 229 220 212 205 
-04 275 264 254 244 236 

-02 259 249 239.230 222 215 
03 279 269 259 250 241 234 
-04 313 302 292 282 273 

-05:338 327 317 

-00 81 75 69 64 59 
-01 91 84 78 
-02 108 f01 94! 88 82: 76 
-03 117 110 104 98 92 87 
04 133 127 120 114 108 

-05 143 136 130 

Od 83 76 71 66 &2 
-02 97.90 84: 18 73 68 
03 104 98 91 85 80 75 
-04 118 111105 99793 

-05 125 119 113 


99 41 38 34 31 
-00 51 47.43 38 36 
-01 57 53 49 45 41 


-02 66 62 58 54 50 47 
"03 7161 63 Bf 575 
-04 Bl 77 72 69: 65 


-05: 88 83 78 

98 61 56 51 47 
99 65 61 58:53 
-00 15 70 66 62: 58 
-01 82 76 il 67.63 


-02 94 BB 82 TT 1721 68 
-03 100: 94 89 84 79: 14 
-03 107100 94" 81 81 18 
-04 122 114 108 102 96 

-05 129 122 116 

-00 65 61: 58 54; 50 
FOT 69 65 61 58: 54 
-02 TT. 12 69: 65 62. 59 
-02 8015 71 ör 63: 59 
03 86' äl 76 72 68 64 
-04' 98 92' 81 82 78 


-05 104 99 93 
97 51 47 43 
98 63 58 55 49 
99 70 65 61 58 
-00 82 17. 12 68. 64 
-01 106 99 91 84 78 


-02 123 116 109 102 96: 89 
03 133 126 119 113 106 101 
-04 151 143 137 130 124 

-05 161 154 147 


183 174 165 
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BEGTEST 


KUSIN VITAMIN 


MAZDA 3- Vettig japan i Golf-klassen. 


Mazda 3 är den japanska halvbrodern 
till Volvo $40 och Ford Focus. En ja- 
pan med europeiska influenser, snabb 
i steget och trevlig på vägen. Tyvärr 
kanske något högröstad. Men är den 
lika bra eller till och med bättre - än 
släkten? 


En morgon i början av 2002 fick Mr 
Yakamoto" ett telefonsamtal från hög- 
sta instans. 

— Hallå, bansai, vakna! Duska bygga 
en bili C-segmentet som inte förknip- 
pas med åldringari keps eller hucklen. 
Bilen måste blisportigare, ärtigare och 
mer dynamisk. Vi villhayngre köpare. 
Detta är en order — förstått? Något 
misslyckande tolereras inte. 


ZOOM, zooM. Klick! 

Yakamoto” satte sig upp med ett 
ryck. Här ska kavlas upp ärmar och 
spottas i nävar. Order ska rytas ut, 
svärd ska vässas. Mazda ska bli bland 


fingerat namn, och givetvis var samtalet på japanska. 


SKIVOR 

Kolla att de bakre 
skivorna inte är 
rostiga 


det roligaste och bästa i den infer- 
naliska Golf-klassen — och därmed 
basta. 

Märket hade ju redan lyckats med 
mellanklassen där Mazda 
6 mottagits med glada till- 
rop från både journalister 
och ägare. Några äldre 
Mazda ägare var säkert i 
chock, men de var ändå 
på utdöende så det spelade 
mindre roll. 

Sensommaren 2003 fick 
Teknikens Värld tillfälle 
att bekanta sig med Mazda 3 för för- 
sta gången. 3:an är trilling med Volvo 
S40/V50 och Ford Focus/C-Max där 
bottenplatta och hjulupphängningar 
till stor del är lika — och först ut med 
nymodigheterna var alltså Mazda 3. 
En spänstig vagn som gillar att svänga 
och bli svängd med. Rapp och alert i 
uppförandet. Klart roligare, och in- 
spirerande på ett sätt som gamla 323 


A LJUSSNYGGT 
| Strålkastarspolning är stan- 
dard. Xenon är tillval. 


knappast kunde beskyllas för. Även 

designen har tuffats till med ”elak” 

front och modigare moderiktiga 

linjer överlag, större hjul — kort sagt, 

attityd. Kupén är rymlig 

i klass med de bästa i seg- 

mentet. Baksätet har bra 

ben- och huvudutrymme 

medan lastutrymmet inte 

hör till det största trots att 

bilen är längre än flertalet 
konkurrenter. 

Förarmiljön är också 

mycket roligare än i gamla 

323. Modernt stuk med mätarna sit- 

tande i strutar och hygglig känsla i 

materialen. Mittkonsolen är snygg 

med lättbegripliga rattar för klimat- 

reglering och stereon är fint integre- 

rad. Stolarna fram är enligt de flesta 

förare tillräckligt stora och ger bra in- 

ställningsmöjligheter. Förarstolenkan 

höjdjusteras och ratten är ställbar åt 

alla håll. En invändning är att stolarna 


BLINKERSGLASET 
Kan lossna eftersom fastsätt- 
ningen är bristfällig. 


s/s Pålitlig, kul att köra. mas Buller. 

är något hårda. Utrustningsnivån är 
skaplig med bland annat luftkonditio- 
nering, cd-radio och färddator medan 
extrautrustade bilar kan vara försedda 
med exempelvis läder och navigation. 
Säkerhetsnivån är också mycket hög 
även om aktivt antisladdsystem inte 
var standard förrän hösten 2006, men 
fanns tidigare som tillval. I test hos 


Motor Bensin. Tvärställd R4 med dubbla 

| överliggande kamaxlar, 4 ventiler/cylinder. 
1598 cm3, 105 hk vid 6 000 r/min, 145 Nm 
vid 4 000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 5-växlad manuell låda alt. 4-växlad 

automat. Hastighet på femman vid 1000 
r/min 32,1 km/h. 
Hjul Fälg 6,5 tum, däck 205/65 R16. 
Fartresurser (TV:s mätning) Toppfart 182 
km/h, acceleration 0-100 km/h 10,3 s. 
Bränsleförbrukning (EU-norm) 


MOTORN 

Vill ha service med 
2000-milaintervaller. 
Bensinarna har kam- 
kedja. 


Euro NCAP fick bilen fyra stjärnor. 

Två karossvarianter finns, halv- 
kombi och sedan där halvkombin 
var först att lanseras. Två motoralter- 
nativ i begynnelsen, 1,6 liter med 105 
hästkrafter och 2,0 med 150 hk. 2006 
kom MPS-versionen med 2,3-liters 
turbomotor på 260 hästkrafter. En rik- 
tig rackarrökare och prisvärd bland 
Golf GTI, Audi 53 och andra hetspor- 
rar. Även en 1,6-liters diesel som ger 
109 hästkrafter har sett dagens ljus. 
Motorn kommer från PSA (Citroén/ 
Peugeot) och har partikelfilter. Den 
enda som finns automatväxlad är 1,6 
bensin. 2,0 och MPS är sexväxlat ma- 
nuella medan 1,6 bensin med manuell 
låda är femväxlad, liksom dieseln. 

En ”inroparmodell” med 1,4-liter- 
smotor på 84 hästkrafter finns i mar- 
ginalen. 


AKTIVT ANTISLADDSYSTEM 
Var inte standard men kan 
alltså finnas på begagnatbilen. 


2006 fick torpedvägg och motorhuv 
bättre isolering och bilen blev tystare. 


NÄR MAZDA 3 lanserades i Sverige var 
märket mitt i ett byte av importör 
vilket påverkade annonskampanjer 
och annat, och därmed försäljning- 
en — som i begynnelsen var ganska 
blygsam. Inte förrän vid uppdate- 
ringen/faceliften hösten 2006 gjor- 
des en nyintroduktion och det blev 
bättre fart på försäljningen. 


Den kritik bilen fått utstå hör till > 


DÖRRAR 
| Stora dörrar både fram och 
I bak ger bekvämt insteg. 


Kika in i fälgarna och kolla bromsski- 
vornas status. Får inte vara rostiga. 


Längst fram bakom grillen sitter sens- 
orn som bytts ut på ett antal bilar. 


Lyser krockkuddelampan så har bilen 
slunkit igenom återkallelsen. 


ROSTSKYDDSGARANTI 
| 12 år mot genomrostning. 


Tvårt aggressiva extrasaltade v vint 
kan det gå fort. 
RÖST 
De problem som Mazda 6 haft med stan 
grepp har inte öreko 2 äl M 


Endast 1,6-liters bensin finns att få 
med automatlåda. 


STOR LUCKA 
Men lastutrymmet är inte 
speciellt märkvärdigt. 


BEGTEST 


> största delen om vägljud. Alltså det 


ljud som uppstår när däcken rullar 
mot asfalten. Andra synpunkter fanns 
även på motorljudet vid 
motorvägsfart som ligger 

något över många bilar i 

klassen. Mazda tog fasta 

på kritiken och åtgärdade 

bilen till modellåret 2006. 

Bättre isolering i motorut- 

rymmet och även moto- 

rerna påstås vara justerade för tystare 
gång. Vägljudet sägs också vara lägre, 
och det är sant, men vår svenska asfalt 
ären svårknäckt nöt, så speciellt tyst är 
Mazda 3 ändå inte. 

En anledning till oljud är modet 
med stora breda hjul. Ett mode Mazda 
knappast är ensamma om och vars en- 
da egentliga fördel på en vanlig ”sven- 
nebil” är att det ser häftigt ut. Mazda 3 
harideflesta fall16-eller17-tums fälgar 
skodda med 205155 eller 0 -däck. 


100 000 kronor. 


prestandabil. 
Den enda varianten med vettig di- 
mension är 1,4-litersbilen (som ingen 


köper) med — 15-tums- 
fälgar och 195/65-däck. 
Undertecknad undrar 
när ballongdäcken gör 
comeback i bilmodebran- 
schen? 


NÅVÄL, ATT MAZDA 3 är en 
hyvens och kul bil har redan förkla- 
rats. Den enda egentliga och riktigt 
bra likheten med föregångaren är 
pålitlighet och driftssäkerhet. Mo- 
torerna (utom dieseln) har service- 
fri kedja till kamaxlarna och mellan 
de vanliga servicetillfällena är det 
2 000 mil. Det är egentligen bara då 
som mekanikerna får se bilarna. 

Prisbilden är också ganska trevlig. 
De billigaste från -04, men som bara 
gått runt 5 000 mil, kostar från drygt 


Så mycket kostar reservdelarna 


Koppling, komplett 


Material 


110 000 


Arbete 


Serviceintervall/kostnad 
Serviceintervall/kostnad 1,6 
(storstadspriser). 

4 000/3 560 

6 000/2 611 

8 000/4 284 

10 000/2 664 

12 000/5 557 

14 000/2 206 


125 000 


Mitsubishi Colt är testad eller provkörd i Teknikens Värld nr: 


Detta har hänt! 


REK. PRIS 


165 begagnade bilar testade! BUTIK 145: 
Importer - hämta hem drömbilen! 
Stor köpguide - lyckas med köpet! Nee 


29,50 KR TILLKOMMER 


ARET 
SIOR 
BEG: 
GUID 


Stora Begagnatboken 2007 är din bästa vän i begagnatdjungeln. Här ger dig råg i ryggen i förhandlingen och vår omfattande sammanställ- 
har vi samlat 165 tester av begagnade bilar från tidningen Teknikens ning av service-, reservdels- och försäkringskostnader gör att du slip- 
Värld, uppdaterade för 2007. Vi berättar om varje bils för- och nack- per överraskningar efter köpet. Stora Begboken 2007 gör begagnatkö- 
delar, irriterande småfel och tokiga egenskaper. Vår begagnatprislista pet säkrare, billigare - och roligare. Beställ ditt eget exemplar i dag! 


Klipp här! AA 


Hämta hem din drömbil 


TELE SV GHECKLISTA SJ IMPORTERA JON: 


07033307 Frankeras ej. 
Teknikens 


Värld betalar 


portot. 


Jag vill prenumerera på Stora Begagnat- 


boken och beställer Stora Begagnatboken NAMN 

2007. Som Teknikens Värld-prenume- ADRESS 

rant får jag boken för endast 109 kronor 

(29,50 kronor tillkommer för porto och POSTADRESS 

expedition). Rek. pris i butiken är 149:-. Prenumerationen ska tecknas av målsman om du är under 
Inbetalningskort medföljer boken. 16 år. Erbjudandet gäller bara inom Sverige. Med reserva- 


SVARSPOST 
20292662 
1077 Stockholm 


Därefter får jag kommande års Stora Begag- = tion för prisändringar. 
natboken till förmånligt prenumerationspris All kundinformation såsom namn- och adressuppgifter 

. LS gep ; pris: m.m. behandlas med hjälp av modern informationsteknik 
Men jag kan när som helst meddela att jag och lagras hos Bonnier AB som äger Teknikens Värld. 


inte önskar fler böcker. Se www.kunddata.bonnier.se 


"Porto och expeditionsavgift 29,50 kr tillkommer 


PÅ DIN SIDA/BILBÖRSEN 


www.teknikensvarld.se 


äljes: Porsche 993 -98 


I varje nummer av Teknikens Värld hittar du Bilbörsen där du som privat- 
person kan annonsera helt gratis. Köp eller sälj bilar, motorcyklar, delar 
med mera. Välkommen med din annons till Sveriges roligaste biltorg! 


SÄLJES 


BMWR 100 -82 

Svart med röd/vit rand. Ej polis-mc. 
Mycket fint skick. Endast 5 400 mil. 
Har orig. BMW-vindruta monterad. 
Lilla kåpan följer med. Packväskor. 
Nytt batteri. Besiktigad, skattad. 
36 000 kronor eller bud. Finns i 
Bromma. 

08-7048313, 0708-541704. 


BMW 520 TOURING -01 


8 650 mil, sv-såld, silver, steptronic, 


tyg, xenon, regnsens, 170 hk, 100946 
ärlig BMW, fläckfri både ut- o in- 
vändigt, 149 000:-, Hans Davidsson 
0142-806 75, 070-762 09 25 


VOLVO 142 -69 

avst veteranbil, def avgass, div 
rostangr, 5 000:-, Per Petersson 
08-712 55 85 


VOLVO V70 -98 


22 000 ärliga pedantmil, 2,5 Se-pkt, 


5 vxl, ECC, farth, sätesvärme fram 
0 bak, larm, cd, alufälg, bes, sk, sv- 
såld, s-bok, billig att äga, 64 500:-, 
070-442 64 32 


VOLVO MOTOR B4B 
till Volvo PV 444, Bert Häggström 
0620-207 56 


VOLVO S80 SEDAN -02 

11.000 mil, fullservad, fullutr, hel- 
skinn, drag, navi, 115 000:-, Thomas 
070-21275 33 
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SCOOTER YAMAHA NEO0S 100CC 
500 mil, årsmod 2004, skick som 


ny, utr m pkthållare, nypris 24 500:-, 


säljes för 19 900 BVSA, Bo-Göran 
Anderson 019-57 9175, 
070-311 28 21 


AUDI A416" LM-FÄLG 

4 st m Pirelli däck 205-55-16, mkt 
bra skick, passar Audi o Passat m 
bultc 5-112, 2 300:-, 

Vincent 076-219 67 26 


N 


OPEL ZAFIRA -00 

10 500 mil, mkt fin o välv flexibil, 
perfekt för storfamilj el de som 
behöver mkt utrymme, 7 sits - de 
2 bakre stolarna kan fällas ner i 
golvet, AC, ABS, c-lås, drag (1300 
kg B-kort), s-o-v däck på fälg (bra 
skick), bränslesnål, utt 00-09-20, 
79 000:-, Martin Ahlm 0140-710 61, 
070-34115 80 


SAAB 9-5 KOMBI -04 


5 800 mil, 179 000:-, Bengt Wittgren 


070-667 4028 


HONDA CR-V -98 

21500 mil, 4 WD, ABS, AC, airbag 
för o pass, avtagb drag, cd/stereo, 
elhiss fram o bak, elsp, fjärr c-lås 
m nytt Cargard larm, kompl ifylld 


s-bok, nya s-o-v däck på Imfälg, mo- 


torv, rails, servo, stolsvärme fram, 
78 000:-, Björn 070-925 09 41 


CITROEN PICASSO -03 
4600 mil, 98 000:-, Anders Lundin 
070-966 40 80 


PORSCHE 993 -98 


1700 mil, Carrera 4S, samlarobj, luftkylning, den riktiga karossen, special- 
läder svart/rött, instrumentbräda o dörrsidor i kolfiber, turboinstrument, 
alu o kolfiber på vxl- o handbromsspak, rostfritt på tröskellådor, turbofälgar, 
röda bromsok, Porsche specialljuddämp, förvarad i varmgarage, ej v-körd, ej 
ban- el tävlingskörd, sv-köpt, 1 äg, absolut nyskick, unik möjlighet o en god 
investering, 695 000:-, Lars Ahlberg 070-310 7210 


Märeh711-1971 


MARCH 711/RONNIE PETERSON 
March 711, mint in box, detta är 

en modell i skala 1:43 från RBA 

av versionen utan den berömda 
"tebrickan" som Ronnie körde i 
Italiens GP 1971 och blev slagen av 
P. Gethin med 0,01 sekt har fler av 


Ronnies bilar i skalamodeller, 395:-, 


Ronny Andersson 031-743 79 09 


TIDNINGAR 

23 st Bilsport 1974-79, 250:-, 230 

st Bilsport 1980-96, 1900:-, 170 st 
Teknikens Värld 1970-79, 900:-, 155 
st Teknikens Värld 1980-95, 1500:-, 
61 st Power 1976-89, 500:-, 40 st 
Wheels 1985-95, 500:-, Kjell 
Johnsson 08-752 6142 


VW GOLF -00 

14 700 mil, sv-såld, 2,8 I V6 204 hk, 
fyrhjulsdrift, silvermet, nerlackerad 
o med takvinge, interiör m svart 
skinnkl o ädelträpaneler, s-däck 

på 16" Imfälg, v-däck på plåtfälg, 
aut vindrutetorkare, aut avbl 
backspeglar, Pioneer mp3, wma cd/ 
stereo, mkt välv, ring för mer info, 
105 000:-, Eric 070-325 30 72 


NISSAN MICRA -97 
5 000 mil, 5 dr, 2 äg, s-bok, radio, 
$-0-V däck, sk o bes till 07-10, regnr: 
BAC 755, 35 000:-, Mattias Jernberg 
0243-800 66, 070-750 16 76 


ppgra ering -flera steg 


GIK turbo 


T 031-571220 


T 0522-21407 


F 031-572027 www.gikturbo.se 


BMW 330 -01 

10 400 mil, s-däck på 18" Imfälg, 
v-däck på 17" Imfälg, halvskinn, 
eltakl, elstolar, ASC, elsp, elhiss, 
dimljus, färdd, Shadowline (inga 


kromade lister), business cd/stereo, 


klima, alulister invändigt, s-bok, 
Aerodynamikpkt, privatimp direkt 
från BMW i Berlin, alla papper finns 
samt en diagnostik från BMW i 


Vällingby, bilen kommer att lämnas 
nyservad från BMW Solna, 165 000:- 


Martin Wallén 070-827 10 78 


PEUGEOT 406 -03 

5 400 mil, mkt fin, 1 äg, sv-såld, all 
utr o service, avtagb drag, m-o-k, 
119.000:-, Lars Thuresson 

070-813 63 99, 08-444 0810 


CAB -77 

Royale RP 24, historisk Formel Ford 
i mkt bra skick, ritad av Rory Byrne 
som idag ritar Ferrari F1 bilarna, 
snabb bil som kom 2:a i Racerhis- 
toriska Klubbens Cup -99, lätt att 


meka 0 underbar att köra, 95 000:-, 


Tony Andersson 054-52 22 52 


MOPAR HANDBÖCKER 
300:-, Göte Tennisberg 
08-550 10 372 


MERCEDES 220 -64 

15 000 mil, ring för info 073-254 
1653, 150 000:-; Ron Hammar 
08-717 18 21 


SAAB 9000 -91 
22.000 mil, 12 500:-, 
Kalle 073-702 5499 


OPEL KADETT -91 

14 000 mil, nybes 07-03-01, 2:a, 

v sidobalk rostskadad o måste 
svetsas, blir avst 07-03-09, drag, 
larm, rails, c-lås, elsp, alufälgarna 
på bilden ingår ej, går hur bra som 
helst, värd att reparera, 3 000:-, 
Jonas 073-575 00 71 


OPEL KADETT -91 

13 400 mil, avst pga anliggande 
bromsok, ej bes, påkostad 15 000:- 
senaste 5 åren, c-lås, drag, lastgal- 
ler, rails, besunderlag från 1995 

till senaste bes, ny tank, avgass, 
kylare, s-däck, går fint o startar di- 
rekt, 5 000:-, Jonas 073-575 00 71 


KIA SORENTO -05 

2 200 mil, 3,5 V6, Executive, 4 WD, 
195 hk, regnr: WBH 486, nybilsgar 
till 08-02-28, rödmet, ACC, läderkl, 
elstol förare, farth, m-o-k, nyservad 
07-03-01 (stora servicen), v-däck m 
dubb, s-däck på alufälg, cd/radio 
Pioneer, fordonsskatt betald året 
ut, sv-såld, nypris 316 500:-, kan ev 
tänka mig Ford Focus kombi i byte, 
bilen är helförsäkrad i Aktsam (1 
852:-/helår), vagnskadeförsäkr till 
08-02-28, mail: ulf.steinssonQerics- 
son.com, 179 000:-, Ulf Steinsson 
033-10 78 28, 070-510 78 28 


Rn N 
AUDI A2 -01 

3 500 mil, 1,2 TDI 3L, miljöklass -05, 
komplifylld s-bok, aut, diesel, Bio- 
Diesel, alt RME, Advantage + style 
pkt, servo, ABS, ACC/aut klima, fjärr 
c-lås/larm, antisladd, antispinn, 
Audi RC-stereo, I-Podanslut möjlig, 
8 högt, elhiss fram, elsp, färdd, 
förar samt passagerar front- o 
sidoairbag, spoiler bak, höjdjuste- 
ring på framsäten, 147 000:-, lan 

P Hutchings 070-744 07 44, Daniel 
Johansson 070-373 30 26 


KIA CERATO -05 

1200 mil, Nyskick. Sommar och 
vinterhjul, ABS-bromsar, fjärrstyrt 
c-lås, sidoairbags, servostyrning, 
elhissar fram och bak, nyservad., 
115 000:-, Thomas Johnsson 
0472-20991 


VOLVO V50 -05 
6 800 mil, T5 220 hk, 6 vxl, Business 
Plus, 1 äg, nyservad 07-02-28, vagn- 
skadegar till 07-09-01, rök-/djurfri, 
alufälg, Stylla 205-50 ZR17, nya 
däck 06-08-20, stereo "Premium 
Sound audio inkl Dolby Surround 
Pro logic II", larm, ECC/klima, 
xenon, färganpassade sidolister, 
infällbara ytterbacksp m markbe- 
lysning, bakspoilervinge, regnsens, 
v-däck på plåtfälg, plus all annan 
given utr, 190 000:-, Jonas Lindgren 
070-726 70 72, 08-20 63 88 


BMW 530 -04 
4900 mil, aut, BMW business 
radio/cd, larm, DSC stabkontroll, 
ellarm, elsp, elsportst m minne, 
grå helläder, ädelträ, klima, navi, 
färdd, sportratt m multifunkt, aktiv 
styrning, parkdistkontr, regnsens, 
xenon, avtagb drag, 18" Imfälg, 
runflatdäck + v-däck på Imfälg, 
sv-såld, 350 000:-, Johan Jendle 
070-957 12.57 


VW VENTO SEDAN -93 

27 000 mil, 115 hk, pigg, mörkgrå- 
met, servo, c-lås, elhiss fram, elsp, 
beige plysch, 2xairbag, CarGard 
larm, Hella fjärrljus, alufälg m 
åretruntdäck, motorv, kupéutt, cd/ 
stereo m 4 högt, alla bromsar bytta 
-06, länkarm -06, spindelkulled 
-05, stötdämp -06, ny kylare -06, 
ljuddämp -06, mkt stort bagageut- 
rymme, ytrost finns på förardörr, 
baklucka, hö bakre hjulhus, nybes 
07-02, 17 000:-, Birger Bjernevall 
070-891 54 82 


N 


HYUNDAI SANTA FE -04 
2750 mil, 1 äg, mkt välskött o välv, 


4WD, 5 cyl, 146 hk, rödmet, frontbå- 


ge, extra ljus fram, komp! s-bok, ny- 
bes, v-0-s däck, cd/stereo, motorv, 
klima, farth, insynsskydd, tonade 
rutor, lastrumskydd, finns i Kungs- 
backa, 147 000:-, Bo Gudmundson 
070-782 88 98, 0300-748 87 


SAAB 9-5 -02 
9 400 mil, larm, takbridgespoiler, 
fast drag, bensinvärmare, elvär- 
mare, s-däck på 17" alufälg (aero), 
dubbdäck på 16" alufälg (linear), 
fullständig s-bok, värme i baksäte, 
ny turbo vid 8 400 mil, 134 000:-, 
Mikael Fredriksson 013-16 92 07 


BMW 5251 TOURING -05 


2 100 mil, M-pkt, silvermet, aut, 
ABS, airbag för o pass, cd/stereo, 
stora HIFI pkt, elhiss fram o bak, 
elsp, farth, fjärr c-lås, färdd, larm, 
Imfälg 18", multiratt, rails, servo, 
sidoairbag, sportst, halvskinn, 
stolsvärme fram, sv-såld, v-däck 

- friktion - alufälg, yttertemp, stora 
kliman, lackbeh (Ditek), 350 000:-, 
Kristian 070-691 94 00 


SAAB 9-3 -01 

10 500 mil, välv, end handtvättad 
o lackbeh från första mil, fullutr, 
stora stereopkt AS3, kolfiberpanel, 


ny färdd, nya bromsskivor + klossar 


runt om, v-däck på 15" fälg, full s- 
bok, 103 000:- BVSA, Roger Nilsson 
073-321 22 20 


VW GOLF I-00 

6 200 mil, elhiss fram o bak, elsp, 
krockk, s-o-v däck, nybes ua, 

72 000:-, Mårten Nilsson 
070-853 34 81 


PEUGEOT 307 -03 
9 500 mil, mkt rymlig men ändå 
smidig, 2 äg, sv-såld, metlack, 
s-0-dubb däck, halvaut klima, 
cd/stereo m rattkontroll, fjärr c-lås, 
intervalltorkare, 6 krockk, föns- 
terhiss fram, ABS; eluppv backsp, 
servo, stolsvärme fram, yttertemp, 
Peugeotservad enl s-bok, nyservad 
m stora servicen, nybes u a, sk till 
08-03, djur-/rökfri, mkt välv, billig i 
drift, finns i Stenungsund, 89 000:-, 
Jenz Lindmark 073-068 31 02 


AUDI A3 -04 
7 000 mil, sk betald i mars månad, 
nyservad, bes u a, nya däck köpta 
06-12, 125 000:-, 
Amer 070-720 80 98 


OPEL KADETT -89 


24 000 mil, nybes 07-03-12, sk till 
07-12, man 5 vxl, stereo, rails, bakre 
nackstöd, plåtfälgar m s-däck, inga 
v-däck finns, alufälg mot pristillägg 
på 2 000:-/uppsättning - finns 3 
olika att välja på, ej drag el c-lås, 

5 000:-, Jonas 073-575 00 71 


BMW 3181-87 

13 000 mil, helrenov, i gott maski- 
nellt skick, ev byte, 8 000:-, Bengt 
Ohlsén 0176-147 51 


OPEL ASTRA -95 
23 400 mil, Gotlandsbil = rostfri, 
grönmet, motorv, yttertemp, drag, 
cd/stereo, mkt välv, helt bubbelfri, 
regelb servad, kamrem + vat- 
tenpump bytt vid 22 500 mil, mkt 
billig i drift o underhållskostnader, 
drar ca 0,62 I/mil, 22 000:-, Patrik 
Cronholm 0498-21 66 43 


VW GOLF -02 

2 800 mil, 5 dr, full/nyservad 
(kamrem bytt), end handtvättad, 
ackbeh, 2 äg, sv-såld, nybes, 

sk, svartmet pärleffekt, sportst, 
rödsvarta (Gti), 15" Imfälg på s-däck 
95/65/15", plåtfälg m hjulsidor på 
v-däck 195/65/15", helaut klima, 
åg försäkr, färdd, 6 funktioner m 
yttertemp, motorv, 3 ekrad läder- 
ratt, armstöd fram, stolsvärme, 
elbacksp, elhiss fram/bak, c-lås m 
järr, larm, ABS, airbag ratt/fram- 
pass/sidostolpar, fullstort reserv- 
hjul, cd/radio, 8 högt, Blaupunkt 
orig, finns i Jönköping, 88 000:-, 
David Adén 036-30 24 03 


PEUGEOT 307 -05 

250 mil, ACC, cd/radio, farth, 
dubbfria v-däck på plåtfälg, s-däck 
på Imfälg, låsbultar, rails, bagage- 
rumsmatta, champagnegråmet, 
sk året ut, utt 05-12, 150 000:-, Kjell 
Ericsson 070-843 34 25 


AUDI A4 KOMBI -05 

1000 mil, Prosport pkt, sidokrockk 
bak, elhiss bak, kylbox i handskfack, 
örvaringspkt, full s-bok, sv-såld, 
80 000:-, Mikael Stoltz 

070-543 54 23 


MAZDA MX-5 -03 

2 850 mil, 110 hk, utt 03-11-30, ny- 
skick, 17" alufälg, AC, ring för info, 
139 000:-, Kevin 073-989 39 08 


FORD FOCUS -99 

6 600 mil, M-testad 07-01, mkt 
välskött, end 2 äg - båda inom 
familjen, blåmet, AC, ABS, c-lås, el- 
fönsterhiss, radio/cd m rattstångs- 
knappar o stöldskydd, s-o-v däck, 
58 000:-, Per Sundin 070-823 85 91 


BRON EE 


ge 


CHEVROLET CAPRICE -95 
12 200 mil, nybes, all utr utom 
stolsvärme, blått skinn, imp 06-06, 
dok service Sverige, lyxbil i stor 
förpackn, 260 hk V8, bra skick 
inv/utv, alufälg, 119 000:-, Christer 
Blomkvist 070-555 05 78 


FIAT MAREA -99 

0 100 mil, ABS, AC, airbag, dimljus, 
yttertemp, c-lås, larm, elsp, elhiss 
ram, Sony radio/cd/mp3, nybes, sk 
et till 08-02, s-o-v däck, kompl s- 
bok, 45 000:-, Elmer 073-752 30 46 


NYA RENAULTDELAR 
Bromsbacksatser fram till: R41962- 
66, 1972-, bak till: R5 1972, 73, 78-, R6 
1970-73, R12 1969-79, R141977, RI5TL 
971-76, R16 1965-72, Mats Lundgren 
0512-606 57, 070-328 13 34 


HONDA CX 500 CUSTOM 
8180 mil, rolig o lättkörd Mci bra 
skick, V-2 m vattenkylning, 50 hk, 
problemfri kardandrift, bes -06 u a, 
servad -06, sk till jan -08, 6090iga 
däck, packväskor, toppbox, verk- 
tygsrulle o vindruta, lättstartad, 
21500:-, Rolf Tank 044-432 95, 
070-300 87 24 ef kl 17 


JAGUAR XJ -96 
12 500 mil, mörkröd, nya däck, all 
utr, välskött, 110 000:-, Liselotte 
Kallio 073-648 57 51 
AR 


RH 


MERCEDES-BENZ A170 -02 
5 800 mil, sv-såld, fullservad hos 
MB, säljes m 4 nya v-däck på fälg, 
finansiering kan ordnas förmånligt 
hos MB Finans, viss prutmån finns, 
93 000:-, Jessica Hegardt Engström 
0410-290 05, 073-355 66 77 


MERCEDES S320 -99 

16 400 mil, navi till Sverige o Norge, 
s-bok utfylld, inkl v-däck, sollucka, 
cdvxl, bandspelare, 180 000:-, 
Annie 073-393 01 62 


FORD MONDEO -99 
12 000 mil, AC, ABS, c-lås, rails, ser- 
vo, elsp, elhiss fram, cd/stero orig, 
eluppv vind- o bakruta, s-däck på 
Imfälg, v-däck på plåt, nybes, nysk, 
40 000:-, Isabel 070-756 02 96 


Posse nr 


Europas nya webshop för däck | 


WWWztreÅwu.Se 


SVENSKTILLVERKADE 
EXTRALJUSRAMPER 


Vi har tillverkat ljusramper sedan 1999. 
I en mycket omfattande test i tidningen Auto Motor Sport nr 19-06 
är våra ramper överlägsna. Vår minsta modell "Ultra-sexan" 
lyser hela 150 meter längre än Bosch och Hellas varianter 


och t.o.m längre än de flesta xenonlampor i testet. 


Läs mer om alla andra fördelar på www.e 


EF land 


xtraljus.com 
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AUDI A6 -98 
8 700 mil, 2,4 165 hk, nyskick, 
sv-såld, I tid äg, grönmet, elhiss 
fram o bak, elstol fram, elsp, 2 zons 
klima, airbag för o pass, antispinn, 
ABS fjärr c-lås, yttertemp, motorv, 
kupéutt, cdvxl 10 skivor, kompl 
ifylld s-bok, rök-/djurfri, v-däck, 
s-däck m 18" A8:a fälgar tillkom- 
mer (på bilden), plyschkl, nyligen 
genomfört oljeservice, bromsbyte 
bak o drivknutarna, nyligen även 
bytt servopump, servad regelb på 
aukt verkstad, bes o sk 06-11, kan 
tänka mig ev byte, 94 000:-, Ljube 
073-530 57 68 

> 


LAND ROVER FREELANDER -99 
11 500 mil, 1,8 XE, 3 dr, svart, servo, 
fyrhjulsdrift, kupév, airbag, fjärr 
c-lås, larm, stereo/cd, 2 st solluckor, 
elfönsterhiss, AC, drag, rails, s-bok 
finns, full service gjord, avtagb 
hardtop m regnskydd, frontbåge m 
extraljus, ny motor (vid 6 000 mil), 
nyligen bytt ljuddämp o bromsar, 
bes 06-06, 72 000:-, Mattias 
Andersson 070-616 20 28 


AUDI A6 2,4 SEDAN -98 
13000 mil, larm, bra cd ljud, 
fin/stark V6:a, man, servad, startar 
alltid, just nu avst, ej v-körd, COU 
672, allt origskick - ej trimmad, 
finns i Sthlm, 79 000:- el bytes mot 
lätt lastbil m diesel, 

Leo S 073-677 97 87 


BILBÖRSEN 


VOLVO 855 -94 
30 000 mil, man, bensin, sk, bes, 
nästan nya åretruntdäck på alufälg, 
vita blinkers fram/skärmar, rödto- 
nade bakljus, gärna byte mot något 
kul ex 740/940 el förslag, 24 900:-, 
Mathias 073-950 47 27 


FORD GRANADA -85 
12 800 mil, 2,8 I, mkt välv, silver- 
färgad, beige väl bibehållen o 

helt rökfri klädsel, både nackstöd 

o armstöd i baksätet, end 5 äg, 
kromade skärmkanter, elställbara 
backsp m uppv, eluppv bakruta, 
c-lås, Blaupunkt radio m autantenn, 
surroundhögt, bandspelare, drag, 
fullt fungerande AC m nypåfylld 
gas, extraljus i grillen, bra s-däck, 
nya dubbade v-däck, m-o-k, tak- 
räcke medföljer, full dok finns om 
bilen, bes, sk, mkt bil för pengarna, 
15 000:-, 

Bengt Steinert 054-51 94 41 


CITROEN C5 -95 
2700 mil, 165 000:-, Harald 
070-369 98 27 


BEG O NYA VW PASSAT DELAR -81 
Främre avgasrör, nytt: generator, 
startmotor, säkringsbrygga, rep- 
handbok, 0522-334 05 


CJ Köpes 


www.teknikensvarld.se 


HYUNDAI SANTA FE -01 
10 200 mil, nyservad m kamrems- 
byte, nybes ua, bra s-o-v däck, AC, 
ABS, airbags fram, cd, frontbåge 
m extraljus, drag, elfönsterhiss 
fram 0 bak, vindruta nybytt pga 
stenskott, 119 500:-, Martin Stattin 
070-686 58 66 


VW GOLF -02 


6 000 mil, 3 dr, ABS, airbags, stols- 
värme fram, servo, s-o-v däck bra 
skick, cd/stereo, motorv, ny ljud- 
dämp, sv-såld, 1 tid äg, rök-/djurfri, 
mörkblå, nyservad, mkt billig i drift, 
går mellan Årjäng o Göteborg 1 
gång/vecka, 69 000:-, 

Daniel Fossum 073-074 92 00 


HYUNDAI GETZ -03 

4760 mil, GLs 1,6 5 dr, AC, ABS, 
airbag för o pass, sidoairbag, 
c-lås, elhiss fram o bak, ställbart 
ryggstöd i baksäte, elsp, s-däck 
m Imfälg, v-däck m vanliga fälgar, 
läderratt, cd/stereo, servad 06-11, 
lackrekonditionering 06-04, bes u 
a 07-02-20, perfekt skick, 75 000:-, 
Heléne Sturesson 070-938 67 11 


(OBS 
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9 OBS! Om du inte vill klippa sönder tidningen kan du kopiera kupongen. Vi kan tyvärr inte ta emot annonser per telefon. 


VOLVO TRANSPORTBIL FLAK -79 
1650 mil, Terrängbil 20/Volvo C306 
6X6, sk, bes, längd: 6,05 m, bredd: 
2,14 m, höjd: 2,8 m, tjänstevikt: 3 
390 kg, totalvikt: 5 700 kg, maxlast: 
2310 kg, motor: rak 6 cyl vätskekyld 
Volvo B30 A motor 117 hk, bensin, 
84 I tank, man, maxhastighet: 70 
km/h, för + pass +16 soldater alt. 8 
bårar, finns i Tumba/Sthim, 35 000:- 
Peter 073-616 52 00 


SAAB 9-5 -03 

7 200 mil, blåmet, utt 03-06, v-däck, 
s-däck 17" Imfälg, drag, mkt utr, 

135 000:-, Pär Cederholm 

070-721 42 61 


VOLVO S80 -01 

16 000 mil, nya v-däck, s-däck, man, 
ABS, STC, ACC/klima, airbag förare, 
cd/stereo, drag, elhiss fram o bak, 
elsp, farth, larm, fjärr c-lås, färdd, 
Imfälg, servo, halvskinn, stolsvärme 
fram, tonade rutor, fullservad hos 
Volvo, kamrem bytt, sv-såld, bes 
06-12 u a, nyservad, regnr: SMG 
497,105 000:-, Niklas Björkman 
070-824 70 20 


KNAUS 525 TRAVEL-LINER 

2,5 TD, utt -00, 5 200 mil, välv, elsp, 
elfönsterhiss, cd/stereo, sep dusch, 
Alde vattenburen värme, Heiki 
taklucka, perfekt för 2, smidig, 
bränslesnål, lätt att köra o parkera, 
som en personbil, 330 000:-, Andre 
0243-23 96 94, 070-889 25 88 


HONDA DAX 
st 70 dags, bes, sk, 8 000:-, Jocke 
073-340 27 44 

MERCEDES 200 TRANSPORT- 
BIL FLAK -87 

nybes, sk kommer nästa månad, 
v-0-S däck, mp3/stereo, bilen är helt 
ok, 7 500:-, Ramiz 073-655 55 35 


VW PASSAT -00 
13 500 mil, jättefin, nybes o sk, 
farth, alufälg, ACC, stereo, 80 000:-, 
Thomas 070-514 10 66 


SEAT CORDOBA -98 


13 800 mil, sv-såld, servo, elhiss fram, elbacksp, c-lås, larm, dimljus, airbag 
fram förare, cd, v-däck m dubb på plåtfälg körda 2 säsonger, s-däck på plåt- 
fälg körda 2 säsonger, nybes u a, nyservad m full s-bok, kamrem bytt -06, sk 


till 07-04, regnr. DOZ 782, 32 500:-, 
Micke 070-572 82 69 


MERCEDES C 220 -03 

18 000 mil, ABS, klima, 6 airbag, ESP, 
drag, navi APS 30 m mob (Nokia), 
cd, elhiss, elsp, elst fram, farth, fjärr 
c-lås, larm, multiratt, färdd, rails, 
servo, v-däck, yttertemp, dimljus 

i Spoiler, insynsskydd, lastgaller, 
motorv, kupéutt, lackkonservering 
-06, 130 000:-, Thomas 

070-844 20 17, 0418-44 20 27 


AUDI A6 -04 

6 700 mil, välv, s-o-v däck, elbacksp, 
elhiss fram o bak, farth, xenon, 

179 000:-, Magnus 070-635 81 03 


CAPRICE -84 

3 st v-däck dubb, vit rand, på 
origfälgar o navkapslar, rullat 3 
mån, som ny, 1500:- + frakt, Larsis 
070-327 33 61 


än 


PEUGEOT 206 -03 
4 500 mil, välv, bensinsnål, 5 dr, 1,4, 
mkt bra skick, komplifylld s-bok, 

1 äg, silvermet, cd/stereo, servo, 
airbag, stolsvärme fram, c-lås, el- 
hiss, s-o-v däck, 85 000:-, Jasmine 
073-905 02 22 


DATALINER 9000 RIKTBÄNK 
inkl laser mätsystem, komp! vagn 
m 4st hydraulkolvar/diverse 
tillbehör samt vinsch, vinschvagn, 
universalfäste samt specialfäste till 
Mercedes, mkt lite anv, nästan som 
nytt, nypris 264 000:- exkl moms, 
pris nu 125 000:-, prutare o sista 
priset kompisar undanbedes, Mats 
Nilsson 0418-66 81 86 


TEKNIKENS VÄRLD 
654 st, 1968-2005, 500:-, Lennart 
Nordlund 0650-139 73 


OPEL ZAFIRA -06 

1900 mil, ultrablåmet, 7 sits, 
cd/mp3 m 7 högt, färdd, farth, 
antispinn, klima, ABS, avtagb drag, 
airbag för/pass o sidor, elhiss, elsp, 
antisladd, servo, servicegar 2 år, 
rostskyddgar 12 år, fjärr c-lås, 1 äg, 
multiratt, stolsvärme, v-o-S däck, 
startspärr, ratt m fjärrst radiokon- 
troller, djur-/rökfri, alltid parkerad i 
garage, har kostad över 200 000:-, 
nu 155 000:-, Lalle 073-714 60 60 


YAMAHA TDM 900 ABS 
utt 06-04, toppbox Yamaha orig lås, 
83 000:-, Patrick H 070-210 92 06 


FORD FAIRLANE -59 
10 000 mil, 100 000:-, Valto 
Kumpula 070-553 25 67 


VOLVO V70 -01 

17 800 mil, vinrödmet, alufälg, 
$-0-v däck, drag, halvläder, nysk, 
bes, 105 000:-, Erik Bengtsson 
070-989 18 54 


ALFA ROMEO 156 -00 
8 400 mil, nysk, nyservad, kompl 
ifylld s-bok, bes 06-12, välv, 155 hk, 
ABS airbag för o pass, c-lås, elhiss 
fram, elsp, s-däck på orig Imfälg, 
servo, stolsvärme fram, v-däck på 
stålfälg, sv-såld, AC ur funktion 
(saknas freon), 55 000:-, Joakim 
Winberg 073-683 0146 


Sveriges bästa 
priser på 


BRUTAL YAMAHA BT1100 
BULLDOG 

motivlackad för över 10 000:-, 
Fatbar styre, Styränds blinkers, 
Ledblinkers bak, ny dubbel fram- 
lampa, ny baklampa m klarglas o 
blått sken, Led skyltbelysning, blått 
ljus under tanken o vita strobbar, 
Dot engineering luftfilterkit m 
rejäla K&N filter på sidorna, 4 K&N 
luftfilter följer med + rengöringskit, 
Dynojetad på RG Engineering i 
Falkenberg med 70 hp på bakhjulet 
ch 100 Nm, svart eloxerade krasch 
puckar, nya däck fram o bak, Devil 
kolfiber slip-on, stålomspunna 
bromsslangar, ev kan tänka mig 

att byta jämt med en VFR - kom m 
förslag, ring för mer info, 78 000:-, 
Joakim 070-404 56 06 


o 


VOLVO 745 GL -91 
23 500 mil, topp ex, bör ses, felfri, 
väldigt välv, rostfri, servo, stereo, 
drag, s-o-v däck, sk, bes, 23 000:-, 
Philip 070-462 07 35 


BMW 330 -01 

6 800 mil, färdd, mörkblåmet, 
parksens, ACC, antisladd, antispinn, 
läderkl/mocka, dimljus, stolsvärme, 
mittarmsstöd, fällbart/delbart bak- 
säte, lastnät, 17" s-däck, 17"dubb 
v-däck m alufälg, takrails, regnsens, 
ABS, airbag för o pass, sidoairbag 
tot 8 st, cdvxl, elhiss fram o bak, 
elsp, fjärr c-lås, servo, yttertemp, 
parksens, komplifylld s-bok från 
BMW, M-sportpkt 2, nybes, M-ratt, 
M-chassi, sportstolar, nyservad, ab- 
solut toppskick utan repor el buck- 
lor, ev byte m 330i, 330 d, 325i, 320i, 
A4, A6, C200, C180, C320 kombi, 

136 900:-, Zoran 073-949 67 70 


BMW 325 -91 

18 000 mil, aut, bensin, silverfär- 
gad, 193 hk, V6:a, stora färdd, M3 
speglar o M3 front, 17" alufälg m 2 
nya s-däck, v-däck m extra fälgar, 
nya stötdämp bak, kanonfin i lack o 
innuti, 35 000:-, Barbro Thomsson 
073-510 65 04 


HYUNDAI ATOS GL -00 
5 800 mil, 1 äg, rökfri, s-o-v däck, 
45 000:-, Rolf Petersson 042-836 83 


VW GOLF -97 

14 000 mil, vr6 2,9 190 hk, Colur- 
concept gul & svart, skinnklädsel, 
servad, bes, 16" s-däck på svarta 
alufälgar, larm, cd, löst drag, mo- 
torv, ex ljus ramp, klima, allt i mkt 
bra skick, helst inget byte, finns på 
Ekerö, 55 000:-, Roger Kohlström 
070-717 76 TT 


GILERA RUNNER 

fint skick, har nytt avgasrör Tec- 
nigas, nya vikter, ring för mer info, 
11 000:-, Enver 073-782 50 65 


KÖPES 


AUDI UR QUATTRO SPORT 
Modbilar, böcker, allt av intresse, 
Nils Gustafsson 096-13 42 62 


VOLVOHANDLAREN. 


FRÅN 995:- 


ss BETALA PÅ FYRA MÅNADER. INGEN RÄNTA. INGA AVGIFTER. 


FRÅN 1.295:- 


ified RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. arme 


SK 


"GHEVROLET SUBURBAN LTZ 2007 


Möt sommaren med vår populära familjevagn Classica 663 UK. Med plats för 


8 personer, välutrustad och anpassad till vårt nordiska klimat är den en av 
| ADRIAS absoluta favoriter. Gå in på www.adria.se så förstår du varför det blir 
663 UK fler och fler ADRIA på vägen! 


ALVESTA/VÄXJÖ Alvesta Husvagn & Fritid 0472-47500 « ANDERSTORP Fritidscenter i Anderstorp 0371-15097 « ARLÖV Skånes Husvagnscentrum 040-436030 + ARVIDSJAUR Traktor & Husvagnsservice 0960-10733 + BJÄSTA Bjästa 
Bilservice AB 0660-299550 » BOLLNÄS Nibo Caravan AB 0278-17290 + ENKÖPING Henrikssons Husvagnar 0171-447000 » ESKILSTUNA Caravan i Eskilstuna 016-344080 « GÄVLE Caravan & Marine 026-133040 « GÖTEBORG Tagene 
Fritidscenter 031-570060 « HANINGE Caravanhallen i Haninge 08-7413100 « HELSINGBORG Provia Mobil 042-381250 « KARLSKRONA Ohlins Bil och Husvagnar 0455-23540 « KIL Lennemyr i Kil AB 0554-12000 » KIRUNA Polarmaskin 
AB 0980-808 00 + KRISTINEHAMN Nordic Husbilar 0550-83434 » LAHOLM Zäta Caravan AB 0430-795 70 « LANDVETTER Josefssons Husvagnar 031-917580 « LUDVIKA Kurts Husvagnar AB 0240-30500 « LULEÅ Husvagnsimport i Luleå 
0920-253090 « MANTORP Östgöta Camping Mantorp 0142-21730 « MÖNSTERÅS M-Fritid 0499-10610 « NORRKÖPING Östgöta Camping 011-181815 « PITEÅ Husvagnsimport i Piteå 0911-91130 » SLÖINGE Slöinge Fritidscenter 0346- 
40550 « SOLLEBRUNN Fribo AB 0322-40170 « STENSTORP Erikssons Husvagnar 0500-457030 « SUNDSVALL Åströms 060-12 38 08 » SÖDERTÄLJE Caravanhallen AB 08-55099001 « TROLLHÄTTAN Fritidscenter i Trollhättan 0520-10118 
« ULRICEHAMN GH Husvagnar 0321-154 45 » UMEÅ Caravan Center i Umeå 090-188440 + UPPLANDS VÄSBY Caravanhallen i Uppl. Väsby 08-59089100 + VINSLÖV Vinslövs Fritidscenter 044-84191 » VISBY Bilcompaniet 0498-247755 » 
VÄSTERÅS M &M Caravane AB 021-132061 » ÅHUS Åhus Husvagnsexpo 044-248170 « ÖGGESTORP/TENHULT Öggestorp Caravan 036-97000 « ÖREBRO Nerikes Camp AB 019-272515 « ÖSTERSUND Wikströms Husvagnar 063-80041 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. 


veriges AR sajt fördäck och fälgar till (din; bi 


”Paket-Bonus” 


Låssats + 4 st Kromade Ventiler 
+ 5 st profilerade tillbehör 
medföljer utan kostnad vid köp 


2 AuBe re 6007 


ALUMINIUMFÄLGAR-SOMMARDACK-VINTERDACK 


www.gummihuset.se 


Tel 0771 - 977 977 


Startmotor till VAG-bilar 
12V 1,8 kw Kuggantal: 9 
Artikelnr. 1S0723 


&lIskra 


Olssons i Ellös AB 


Hitta din närmaste återförsäljare på: 


oie.se 


Vill du uppleva den äkta känslan av kvalitet när 
du jobbar hemma i huset, i garaget eller ute 
i trädgården? — Bahco ger dig den möjligheten 
genom sitt breda sortiment av innovativa 
handverktyg. 

Ge dig själv chansen att känna dig som ett proffs! 
Vi lovar att jobbet blir ännu roligare och resultatet 


1957-2007, 


I RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


. GoodYear-Pirelli 
Michelin-—Dunlop-—-Hankook 


Bridgestone priset: : 
Kumho-Nokian mm "1," 

205/55-16 

205/40-17 

225/4517 

235/4517 

215/35-18 

225/40-18 

235/40-18 

215/35-19 

235/35-19 


Rattar, växelspaks- 
knoppar, damasker, 
pedalplattor mm. 
Skandinaviens 
största nav- 
sortering. 


ännu bättre med riktiga kvalitetsverktyg. 
Verktyg från Bahco hittar du i de flesta 


välsorterade byggvaruhus och järnaffärer. 


Gör som så många andra redan gjort! 
GO PRO —- GO BAHCO! 


www.bahco.com 


SAE-dokumenterad 
teflon?-behandling 
med garanti! 
För alla ändamål 
där smörjning är 
ett behov. 


Mycket välsorterat 
utbud av kvalitetsfälgar 
137-26” 16” 850:- 

visex- 17” 875: 
Po 18” 975: 


Sö 19” 1275- 
e Störst i Sverige 


ss» NO 7 my 
pe 


Ve Professionell personal 


»« Marknadens bästa hemsida 


Över r 3 miljoner besökare /år 


SVENSKA == 


GUMMI HUSET 


PIAA 


Professionella 
halogenlampsystem. 
Från trimmade 
glödlampor till dom 
mest effektiva 
extraljusen. 


www.seabeach.se 


Tel. 0470-400 20 » Fax 0470-404 10 


In professional hands 
since 1886. 


Glöm allt arbete med gipsplattor, 
membran, kakel, fix- och fogmassa 


& 


é 
Fibo-Trespo 
Väggpanel 


standard storlek 
10.2 x 620 x 2400 mm 


olika kakel/marmor/ 
granit- mönster och 
färger 


uppfyller alla krav 
för användning i 
våtrumsutrymmen 


15 års garanti 


är typgodkända 


Huntonit AB, Vasavägen 76, 181 41 Lidingö 
TIf.:+46 (0)8-731 56 80 Fax.:+46 (0)8-767 21 18 
E-post: info & huntonit.se - www.huntonit.se - www.byggma.se 


ADRIATI 


ill sommaren? 


ADRIATIK - ett av Sveriges största husbilsmärken ger många = ossföreslåtrevliga CORAL 650 SP, på nytt FIAT-chassi, standard- 
valmöjligheter! Vi erbjuder många olika planlösningar, byggda utrustad med bl. a. golvvärme och 150 L kylskåp. Självklart med 
på nya FIAT- och Renault-chassier med flera motoralternativ. Låt . moderna detaljer, hög komfort och ett rejält lastutrymme! 


2007 


ARLANDASTAD Mälarcamp 08-59114840 » BJÄSTA Bjästa Bilservice AB 0660-299550 BOLLNÄS Nibo Caravan AB 0278-17290 + ESKILSTUNA Caravan i Eskilstuna 016-344080 » FALKENBERG FJ's 
Husvagnscenter 0346-714450 « HELSINGBORG Provia Mobil 042-381250 « KALMAR Kalmar Husvagn & Fritid 0480-88944 « KRISTINEHAMN Nordic Husbilar AB 0550-83434 « LANDVETTER Josefssons 
Husbilar AB 031-917580 « LUDVIKA Kurts Husvagnar AB 0240-30500 « MANTORP Östgöta Camping Mantorp 0142-21730 « MALMÖ Skånecamp 040-292912 « NORRKÖPING Östgöta Camping 011-181815 
« STENSTORP Erikssons Husvagnar 0500-457030 « SUNDSVALL Åströms 060-12 38 08 » TROLLHÄTTAN Fritidscenter i Trollhättan 0520-10118 + UMEÅ Caravan Center i Umeå 090-188440 » VINSLÖV Vinslövs 
Fritidscenter 044-84191 « VISBY Bilcompaniet 0498-247755 + VÄSTERÅS M & M Caravane AB 021-132061 « ÖGGESTORP/TENHULT Öggestorp Caravan 036-97000 ÖREBRO Nerikes Camp AB 019-272515 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. lassified RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


rr, 


v:abbozzo.se 0 ork 


ABROZÉO 


LÄTTMETALLFÄLGAR 


Namn:. (Inkl. moms) 
Adress: 
POStM urisnuer 


Dubbelgarage från 40.500:- inkl. 
6,0 x 6,0 x 2,2 NYHET! Isolerade p Tel: 
- Maskinhall från 79.100:- inkl. moms. . 
9,6 Xx 12,0 x 3,0 Takplåt in 


Tel: 0913-105 40, Fax: 0913-108 50. A Odhners gata 17,421 30 V. Frölunda Promenadscooter Laber 


Kalea Mobility AB 


Fax: 031-47 31 62, E-mail: mobilityGkalea.se www.kalea.se 


www.lovangersbygg.se Tel: 031-49 04 40 Stockholmskontor: 08-623 05 92 


» ALLT OM Hi 


KANONPRIS 


FYNDPRISER PÅ ”DAGENS KLIPP” 


il 
id 


N 


Mängder med erbjudanden. 
Har du inte fått katalogen, 
kan du ladda ner den från 
www.onzza.com 


EMO)  mirsueisti 2 I PRISER FRÅN 


(TITT 
NN 


rat 


PDAIKIN 


Vi säljer till alla företag. exkl moms 


TD 
I 


OINIIEIZLA | ORDERTELEFON 0300-433 800 | WWW.ONZZA.COM 


I 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. gd RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


I, a ÄNGSE ? 


ce SNR Vi har alla typer av 
< = SlÅNgSel för hem, 


Snabba ti; ” o - ö 
KISS trädgård & industri 
Hå Villastängsel, Trädgårdsstängsel, 
 Djur- och hundgårdsstängsel, 
Svetsade nät och Plastnät m m. 


GUNNEBO 


Stängselprodukter 


nd S 
ADGÅRDESTÄNGSEL 3-7 + YILLASTÄNGSEL &.11 « ÖVRIGT Sommen 


www.gunneboprotection.se 


Våra verkstäder 


Stockholm Huddinge 08-7110820 = Lund 046-370000 


Stockholm Centrum 08-303990 Helsingborg 042-242166 

Stockholm Täby 08-7921080 Kristianstad 044-213101 

Stockholm Kista 08-6320050 Eslöv 0413-12115 

Malmö Fosie 040-221143 Jönköping 036-70113 11" 
Malmö Centrum 040-6611400 Visby 0498-214600 


N 


” wwW.billjus.se 


Qutinental 5 fremerum FITTA EXIT LEGE 


Tillbehör för en 
bekvämare fritid! 


TI KAMAS breda sortiment av tillbehör för husvagn | 
och husbil hittar du det mesta av funktionella till- 

behör som gör din fritid bekväm och njutbar. 

Här hittar du även ett stort = 


urval av specialtillbehör 
till husbilar och vans. 


Katalog 

2007 års katalog med 
128 sidor tillbehör 
hämtar du utan kostnad 


hos din KAMA-handlare. 2005 


Du vet väl att du kan 
dela upp din betalning 
när du handlar hos en KAMA Fritid återförsäljare? 


Vi kan erbjuda upp 

till 4 månader ränte- 
och betalningsfritt eller 
upp till 12 mån räntefritt. 


FRITID 


Senaste tillbehörsnyheterna hittar du på: 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. lassified RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


Bränslebesparing g & Effekthöjning! 


För personbilar, lastbilar och ändra tunga fordon! 
» Ett Svenskt företag med utveckling och erfarenhet! 

« Patenterad teknik med unika lösningar! 

« Dokumenterade resultat! 


vm Kundtrygghet! Upp till 3 års produktgaranti - Service och ÅF i hela Skandinavien 
b Teckna mycket förmånlig motorgaranti - Produkter för nordiska förhållanden. 

Med våra produkter kan du: Spara upp till 2096 bränslekostnad - 

a UPP till 30 mer Sr Få bättre totalekonomi - Få bättre SE Ren 


Tel. 0950-38075 www.dieseltech.se 


M rå 2 - i = gg Vintererbjudande. 
h i ”alufäl i 
er an £ Miljoner | Se Yassas 


bilar i lager 9... P1 AD HKrR/HuL 


för fler erbjudande besök 
www.teletyre.se eller 


==eUrOoOgarage.COM f Vapen ee 
Tel 08-500 048 57 e el y re. 3 


jä / Vilket klipp! 
(lastberkapa, 2, SÅ 25 mi lakmått, pris från 
innerhöjd 1,2 m, obromsad eller bromsad, | 
maxlast upp till 900 kg, väggar av vattenfast | | 2400003 
plywood, eloxerade aluminiumlister, | 
silikontätade skarvar, fällbar ramp bak, stödben” 
och stödhjul, dämpad öppning av kåpa. z 


Perfekt för möbler, motocross, gokart...! 


Kaäanonpris! 


200003 


inkl. moms Hydraultipp, lastar 1940 kg, 
i 2500 kg totalvikt, kan typas ner, 
boogie, vinsch, kraftigt stödhjul, 
lastgolv som tillbehör. 


Otroligt stadigt chassi! 


Big od och beställ: 0705-3 I 41 77 


Dp Vagn. mh 


TIGERSÅG MED PENDEL 


1200 W kraftfull motor för de tyngsta 
applikationerna. Uteffekt 630 W 
Vikt 4.0 kg 


' 
DEWALT. sp ecial! Handla på nätet 


www.verktygsboden.se 


KVALITET TILL LÄGRE PRIS! 


CIRKELSÅG 62MM ; SLAGBORRMASKIN /SKRUVDRAGARE 18V 


Ineffekt 1150 W, Uteffekt 570 W Spänning 18 V, Chuckkapacitet 1.5-13 mm , Uteffekt 450 W 
Hastighet 5000 varv/min Hastighet 0-450 / 0-1500 / 0-2000 varv/min 
Max kapacitet metall 13 mm SPECIAL 
Max kapacitet murverk 16 mm, Vikt 2.8 kg 


Vikt 5.1 kg Slaghastighet 0-7650 / 0-25500 / 0-34000 slag/min 
Längd 270 mm, Höjd 245 mm 
I paketet ingår: Lysrörslampa och dammsugare. ERBJUDANDE 


Fe 


EXENTERSLIP, 150 MM 


Specifikationer Ineffekt 400 W, Uteffekt 250 W 
Vikt 2.7 kg , Varvtal 4000 - 10000 varv/min = > 


Max kapacitet trä 50 mm 


DEWALT 


1.299: Dammsugare och 
lysrörslampa DEWALT. 
Fakere 2.298: 


VINKELSLIP 125MM 900W ”- 


Ineffekt 900 W, Hastighet: 10000 varv/min 
Vikt 1.7 kg 


STICKSÅG 550 W 


550 W motor med hög kraftreserv för ökad hållbar- 
het. Verktygsfritt bladbyte. Variabel hastighetsin- 
ställning med hjul för rätt hastighet i alla material. 
Justerbar pendelmekanism för effektiv sågning i de 
flesta material. 


799:- 


STICKSÅG 550 W 


Ineffekt 550 W, Uteffekt 350 W 
Slaghastighet 1900-3100 slag/min, Vikt 2.0 kg 


KAP & GERINGSSÅG 1200W DW707 


Såg med teleskopfunktion och 
dubbelgeringsfunktion. 


Ineffekt 1100 W, Uteffekt 630 W 
Slipyta 100x110 mm, Vikt 6.4 kg 


Bord i planfräst aluminium, fasta geringslägen 
15,25,30 och 45 grader. Motor 1200 watt 230 volt. 


Sågkapacitet vid 90grader 270x60mm 
Kraftfull 12 V, 13mm vid 45/45 180x44mm. Vikt 15,5kg 
borrmaskin/skruvdragare 


Spänning 12V 


Uteffekt 240 W ; 
EN DEWALT. 


Levereras med 24tänder HM klinga 
bänkbultar och klingnyckel. 


3.395:- 
DEWALT 


BRÄMHULT » BORÅS » KÄLLBÄCKSRYDSGATAN 1 


TEL. 033-15 72 75 + www.verktygsboden.se fr - Samtliga priser 
j inkl. moms 


Öppettider » Vardagar 8.00 - 18.00 » Lördagar 9.00 - 15. 00 » söndagar 11.00 - 15.00 (sönd. stängt i juli) 


RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 


ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. 


Ultimate handling 


"fast 


lane. 


CTEK M200 (12V) 
CTEK M 300 (12V) 
CTEK M 300 STARTER (12V) = 


å OO IGOrINA 


www.ctek.com 


THE SMARTEST BATTERY CHARGERS IN THE WORLD 


ZV3-V / ZV3-H 


ZZR är ett renodlat racingdäck. 
ZZ3 är tredje generationens prestandadäck. 
ZV3 bjuder på komfort och slitstyrka. 


Den gemensamma nämnaren är prestanda. 
Att locka fram det bästa av både dig och din bil. 


==AVOM 


TYRES 


Produkterna är tillverkade i aluminium, med 
Get QPAX tljustäste: il G i naturanodiserad ytbehandling som standard. 
tra! Med en diskret funktionell styling ser vi till... Våra produkter är godkända enligt Vägverkets 
att designa våra produkter enligt bilens egna föreskrifter VVFS: 2006:83 16kap 268 
linjer och former. Ett perfekt val för dig som vill För mer information se: www.qpax.se 
synas men inte sticka ut, TS 


För mer information och närmaste återförsäljare, ring 033 - 22 23 80 | www.proimp.se 


irt.nr: E1-1 pris: 3.670:- exkl möms, 


Produkter som visas i annonsen är: extraljusfäste Q-li 
6.940:- exkl moms 


samt sidoskydd/insteg S-bar art.nr:S11- 


Att få köra en konceptbil tillhör 
ovanligheterna. Att få göra det på 
racerbana är än mer exklusivt. Men i 
Portugal, på den tidigare Grand Prix- 
banan Estoril, står den och väntar i 
en depåbox - Chevrolet WTCC Ultra. 


En liten blå bullig bil med tydlig 
”touring car championship”-ut- 
strålning. Chevrolet WTCC Ultra, 
som visades i Paris i höstas, ger en 
föraning om hur en framtida sedan 
från Chevrolet Europa kan se ut i 
racingkostym. Kul att utgå från en 


» Chevrolet WTCC Ultra 


tävlingsbil för ett koncept, då kan 
man verkligen tala om en bil för 
livstilsaktiva kunder. Racingintres- 
serade kanske fick en glimt av det 
futuristiska konceptet som rullade 
några varv under EM-finalen i hös- 
tas på just Estoril. 


CHEFDESIGNERN FÖR WTCC Ultra, 
engelsmannen Ewan Kingsbury, 
tog chansen att få flytta gränserna åt 
racehållet till. Korta överhäng, bred 
spårvidd, väldigt sluttande vind- 
ruta och kort axelavstånd. På ett sätt 
känns inspirationen nästan hämtad 
från WRC-bilar förutom diffusern i 


aktern och den låga 

spoilern i fronten 

med sin split. Kraf- 

tigt — accentuerade 

hjulhus som hyser 

20-tums hjul med 

racingslicks förstärker bullformen. 
Den blå köttbullen. Med dieselma- 
skin... 

Ja, men en lagom kraftig diesel- 
fyra på 190 hk, en utveckling av den 
motor med commonrail-insprut- 
ning, fyrventilsteknik och turbo 
som sitter i Epica och Captiva. 

Hjulupphängningarna består av 
McPherson-fjäderben fram och bak 


med länkarmar, inga 
race-konstigheter, 
alltså. Bara normal 
”STCC”-teknik. 
Lätta material som 
kolfiber och glasfiber 
har använts i alla karossdelar. 

Det är GM i Australien, det vill 
säga Holden, som stått för desig- 
nen, även om själva idén väcktes 
av General Motors designstudio i 
Sydkorea. Chefsdesignern Ewan 
Kingbury jobbade för övrigt tidigare 
för Volvos gamla samarbetspartner 
i Super Touring-eran — TWR (Tom 
Walkinshaw Racing). 


Chevrolet WTCC Ultra = | 


GM i Australien, alltså Holden, har 
designat Chevrolet WTCC Ultra. 


Chevrolets partner inom racing 
är Ray Mallock Lid, ett välrenom- 
merat raceföretag i England. De har 
bidragit med en del konstruktioner, 
men bilen har byggts av det japanska 
företaget YDS. Roligt att Holden är 
med i spelet. Mycket racingtradion i 
det märket. 

Dags att ta plats. 

Det är som vanligt i tävlingsbilar 
en tillbakaflyttad körposition, mitt 
för B-stolpen. Två displayer i mocka- 
ratten står för informationen, så ska 
det se ut om man vill vara racetren- 
dig. Utveckling kan man också kalla 
det, med en lätt accent av prylfix- 


Interiör som sig bör i en framtida tävlingsbil. Växelspaken placerad nära högerhanden för 
snabba växlingar. Kantigt futuristisk racestoli kolfiber. 


ER 


undfeldt ser fram emot att bemästr 


Peter S 


Reporter Sundfeldt är redo för start! 


ering. Sekventiell låda med spaken 
race-ergonomiskt placerad högt och 
nära högerhanden. Vidare ett högt 
pedalställ och ett kolfibergolv som 
är lite känsligt monterat. Jag måste 
vara försiktig med insteget. 


STARTPROCEDUREN OCH = provkör- 
ningen övervakas i passagerarsätet 
av Eric Neve, motorsportansvarig 
för GM Europe, och även om det är 
ett racingkoncept vi ska köra blir 
det inte tal om någon hårdkörning. 
Konceptbilar är unika, kvalitativt 
känsliga och svindyra. Allting känns 
följaktligen lite spinkigare och öm- 


ES 


a Estoril. 


WTCC Ultra som den ser ut under skalet. 


tåligare än i en riktig racerbil. 

Men, vi ligger ändå på rätt hyggligt 
på banan, dieselmaskinen knattrar. 
Vi kör konceptbil som aldrig förr. 
Direkt styrning, förstås, och ett chas- 
si som här inte får bekänna färg även 
om det känns som om det skulle 
klara en hel del tävlingstempo. 

Ett varv på Estoril, 4182 meter, 
mer än så blir det inte, men det är 
en evighetslängdi en konceptbils 
rullande liv. I synnerhet som jag 
inte är den enda som ska köra bi- 
len denna dag. 

Underbart är kort! 

TEXT OCH FOTO PETER SUNDFELDT 


VI PROVKÖRDE I... 


a 
CHEVROLET WTCC ULTRA HE 


Pris Inte till salu. 
| Motor Diesel. 4-cyl tvärställd radmotor 
med common rail, dubbla överliggande 
kamaxlar per cylinderrad, 4 ventiler per 
cylinder. Turbo, laddluftkylare. Borrning/ 
slag 83/92 mm, cylindervolym 1991 cm?. 
Max effekt 190 hk (139 kW). 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 6-stegad sekventiell manuell låda. 
Fjädring/hjulställ McPherson fjäderben 
fram och bak med A-länkarmar fram och 
multilänkarmar bak. 
Bromsar Skivbromsar. Stora! 
Hjul Fälg 20 tum. 
Mått (cm) Axelavstånd 265, längd 432, 
bredd 190, höjd 157, spårvidd f/b 169/167. 


Konceptbil med tydlig racekänsla. Att | 
showbilar som visas på bilsalonger får lov — | 
att köras på det här sättet hör till ovan- 
ligheterna. 


Stor bakvitige-och stor diffuser. 
Precis som i den jättestora framtiden... 


ne 


fe 


örsäljningen av dieseldrivna bilar 

. För närvarande står dessa för 
cirka 30 procent av nybilsförsälj- 
ningen — och prognosen är stigande, 
trots att det alltjämt råder straffskatt 
på dieslar. En av anledningarna till att dies- 
larna vädrar morgonluft är den ”skattera- 
batt” som bilar med partikelfilter åtnjuter. 
6000 kronor fördelat på tre år. En annan 
anledning är den lavinartade utveckling 
som motortypen genomgått. En modern 
diesel är snabb, tyst, snål, ren — och faktiskt 
nästan sportig. 

Teknikens Värld plockar ut två ”duellan- 
ter”. Två dyra, relativt små men välutrusta- 
de dieselraketer. Peugeot 207 GT 1,6 HDI och 
Volkswagen Golf GT TDI. ”Top-of-the-line” 
av de respektive fabrikernas dieselbilar i 
sina klasser. 207:an kostar 189900 kronor 
medan Golfen går loss på 254 700 kronor. 


PEUGEOT 207 GT 
1,6 HDI 

Pris 189 900 kronor. 
Plus Snål, komforta- 
bel, utrustningsnivå. 
Minus Känns inte så 
mycket GT. 


Peugeot har 110 hästkrafter mer 
Golf har 170 så jämförelsen haltar en hel 
del. Peugeot är dessutom snäppet min- 
dre, men har ökat rejält i storlek jämfört 
med föregångaren — succébilen 206. 206: 
ans största fördel, och som gjort den till 
den mest sålda småbilen, är utan tvekan 
utseendet. Kaxig, ”ball” och tuff är några 
reflektioner, men det är mest yta. Inuti är 
den plastig och hela bygget känns tämli- 
gen spinkigt. 


NYA 207 ÄR utseendemässigt minst lika 
kaxig men innehåller så mycket mer sub- 
stans. Känns sju resor bättre i det mesta 
och är riktigt trivsam att sitta i — och att 
köra. 

GT-modellen har bland annat glastak 
som gör interiören ljus. Materialen är fina 
och hela bilen känns mycket mer ”på rik- 


VW GOLF GT TDI 
Pris 257 300 kronor. 
Plus Snabb, relativt 
snål, hög kvalitets- 
känsla. 

Minus Dyr, stötig 
med sportchassi. 
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> Peugeot 207 möter VW Golf 


Trevlig och välordnad förarplats med material betydligt mycket bättre än i föregångaren. 
Växelspaksknoppen i aluminium kräver dock handske kalla vintermorgnar. 


tigt”. Om glastaket och diverse an- 
nan lyx man får i GT är värt 28 000 
kronor mer än basmodellen XS med 
samma motor är däremot diskuter- 
bart. 

VW Golf då? Det finns ingen an- 
nan dieselvariant med 170 hästkrafter 
än GT. För att komma ner i pris blir 
man hänvisad till TDI 140, som med 
fem dörrar kostar från 210 300 kronor 
och äri så kallat Trendline-utförande. 

Att välja en dieselbil handlar till 
största delen om ekonomi. Att åka 
billigare. Men det kan bli riktigt dyrt 
att vara ekonomisk. 

Motsvarande modeller med ben- 
sinalternativ är Peugeot 207 XS 1,6 
med 110 hästkrafter. Kostar 140900 
kronor. Hoppsan, 49000 kronors 
skillnad mot GT, eller 21000 kronor 
mot XS diesel. 
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GOLF MED 170 hästkrafters bensin- 
motor heter GT TSI och har en 1,4- 
litersmotor med både kompressor 
och laddluftkylare. En avancerad ap- 
parat — som är 29100 kronor billigare 
än dieseln. Det ska alltså till väldigt 
många mil för att tjäna in merkost- 
naden, som förstås inte bara kan räk- 
nas på inköpspriset utan även på den 
högre vägtrafikskatten. 

I fallet Volkswagen så uppges 
förbrukningen för 170 GT TDI med 
DSG-låda vara 0,64 liter milen vid 
blandad körning medan bensin- 
drivna 170 GT TSI ska dra 0,72 under 


kh 


X Glastaket bjuder 


| på bra utsikt - och 
insyn. Vill man 
vara mer inkognito 
finns ett skydd att 
dra för. 


samma betingelser, enligt EU-norm. 

Peugeot 207 GT 1,6 HDI ska dra 
0,48 liter milen, blandad körning, 
medan bensinvarianten med 1,6-li- 
tersmaskin enligt EU-norm ska för- 
bruka 0,7 liter milen. 

I båda fallen är det många, långa 
mil innan man når den brytpunkt 
där dieseln skulle bli lönsam. Ärligt 
talat så når man aldrig dit när pris- 
skillnaderna är så stora mellan die- 
sel- och bensinmotor. Ingen av dessa 
dieslar går heller som miljöbil enligt 
Vägverkets normer så någon vinst i 
framtida sparade trängsel- eller par- 
keringsavgifter kan inte hellerläggas 
på pluskontot. Dystert, men sant. 

Om man blundar för kostnaderna 
så är båda riktigt trevliga bilar. Peu- 
geot har lyft inredningskvaliteten 
nästan till Golf-nivå med prydliga 


Motorn på 110 hk 
är hur trevlig som 
helst. Men plåtskyd- 


det över turbon 

ser ut att vara 
handknackat av den 
värsta amatör. 


I Peugeot 207 GT 

bjuds man på en hel 
del extra - som här. 
Backvarningsradar. 


PEUGEOT 207 1,6 GT 5D 
Pris 189900 kronor. 
Motor Diesel. 4-cyl längsmonterad radmo- 
or, 2 överliggande kamaxlar, 4 ventiler per 
cylinder. Kompression 17,6:1. Borrning/slag 
15/88,3 mm, cylindervolym 1560 cm?. Max 


oc 


| effekt 110 hk (80 kw) vid 4000 r/min, max 


vridmoment 260 Nm vid 1750 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 5-växlad manuell låda. 
Fjädring/hjulställ Krängningshämmare 
fram och bak. Fram fjäderben (McPherson) 
och undre triangellänkar. Bak torsionsaxel. 
Styrning Kuggstång, elektrisk servo. Vänd- 
cirkel 10,6 meter. 


| Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 


bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 6 tum, däck 195/55 R16. 
Mått/vikt (cm/ka) Axelavstånd 254, 
längd 403, bredd 172, höjd 147, spårvidd f/b 
147/147. Tjänstevikt 1355, maxlast 355, max 
släpvikt 1150. Tank 50 liter. 
Fartresurser” Toppfart 193 km/h. Accele- 
ration 0-100 km/h 10,1 s. 
Bränsleförbrukning/miljö Stad 0,6, 
landsväg 0,41, blandad körning 0,48 I/mil. 
CO, 126 g/km. 

> Enligt tillverkaren. 


Peugeot 207 möter VW Golf 


Grymt stark tvålitersmotor i Golfen ger hisnande prestanda. Snyggare 


och mer välstädad installation än i Peugeot. 


Inga dolda avgsrör här inte. Spor 
ska det vara - dubbla kanonrör. 


VOLKSWAGEN GOLF GT TDI 5D 

Pris 257 300 kronor. 

Motor Diesel. 4-cyl längsmonterad radmo- 
or, 2 överliggande kamaxlar, 4 ventiler per 
cylinder. Kompression 18,5:1. Borrning/slag 
| 81/95,5 mm, cylindervolym 1968 cm?. Max 
| effekt 170 hk (125 kW) vid 4200 r/min, max 
vridmoment 350 Nm vid 1750-2500 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 6-växlad manuell låda alt. 6-växlad DSG. 
Fjädring/hjulställ Krängningshämmare 

| fram och bak. Fram fjäderben (McPherson) 
och undre triangellänkar. Bak multilänkaxel. 
I Styrning Kuggstång, elektromekanisk 
servo. Vändcirkel 10,9 meter. 
Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 
Hjul Fälg 7,5 tum, däck 225/45 RI7. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 265, 
längd 424, bredd 179, höjd 148, spårvidd 
f/b 154/153. Tjänstevikt 1480, maxlast 355, 
max släpvikt 1500. Tank 55 liter. 
Fartresurser” Toppfart 218 km/h. Accele- 
ration 0-100 km/h 8,2 s. (DSG). 
Bränsleförbrukning/miljö” (DSG) Stad 
0,81, landsväg 0,54, blandad körning 0,64 
l/mil. CO, 173 g/km. 

+ Enligt tillverkaren. 


Få bilar kan mäta sig med det kvalitetsintryck som bjuds i Golf. Den självväxlande 
DSG-växellådan är utmärkt men kostar drygt 13 000 kronor extra. 


Visst kostar 
xenonljus lite 
extra men ger i 
gengäld ett fan- 
tastiskt ljus. 


material och hög känsla. Stolarna 
är riktigt bra men når inte upp till 
komforten i Golf, som får anses höra 
till de bästa i klassen. Den avgörande 
skillnaden i utrymme återfinns i 
baksätet, som är trängre i Peugeot. 
Sämre benutrymme och sämre tak- 


höjd. 


207 GÅR FÖRHÅLLANDEVIS tyst och är 
bättre isolerad från vägljud, medan 
vindbruset är något högre. Golf 
GT har så kallat sportchassi som är 
styvare och där nackdelen är att vår 
vägstandard fortplantas i både bul- 
ler och stötighet. Sportigt? Kanske, 
men knappast bekvämt. 

Lill-pegan är underhållande och 
alert — och mycket lättkörd. Kopp- 
lingen har ett mjukt ingrepp och 
motorns relativa styrka från låga 


varvtal gör bilen smidig i köer och i 
stadstrafik. Tillräckligt snabb är den 
också med en angiven toppfart på 
193 km/h. De 110 dieselhästarna gör 
ett stort jobb och det är sällan man 
behöver växla ned vid omkörning 
i landsvägsfart, men tillägget GT 
känns ändå lite malplacerat då den 
inte presterar mer än en vanlig XS. 

Det mest tillfredsställande infin- 
ner sig när man tankar och det visar 
sig att bilen går på en halvliter milen 
— och räckviddsfunktionen i färdda- 
torn konstaterar att det är 95 mil till 
nästa tankning. 


Så snålt går inte VW Golf, som 
under duellens gång drog nästan två 
deciliter mer per mil. Men så är den 
också större och tyngre — och har en 
mycket starkare motor. Den går så 
in i hoppsan. 220 km/h och 0—100 
km/h på 8,2 sekunder är respektingi- 
vande siffror så visst förtjänar bilen 
de påklistrade GT-emblemen. 

Standard är sexväxlad manuell 
låda men detta exemplar är utrustat 
med sexväxlad DSG-låda (13 100 kro- 
nor). En makalös manick som väx- 
lar otroligt snabbt och nästan utan 
att det märks. Dock inte lika smidigt 
som ihop med bensinmotorerna. 
Peugeot 207 GT har manuell femväx- 
lad låda där växelspaksknoppen är i 
aluminium — och där man riskerar 
att frysa fast under kalla vintermorg- 
nar. 


PEUGEOT KAN I den här duellen 
tyckas skjuta ur underläge och visst 
kommer den till korta när det gäller 
acceleration och toppfart. Däremot 
har den övertag när det gäller ut- 
rustningsnivå där det mesta ingår i 
priset. Backvarnare, klimatanlägg- 
ning, halvskinnklädsel, panorama- 
tak, cd-radio, farthållare, färddator, 
regnsensor och en hel del annat. 
Men den största fördelen ligger i de 
låga driftskostnaderna — och det är 
väl krasst sett poängen med diesel- 
drift. 

Golf GT är inte lika generös vare 
sig det gäller utrustning eller att spa- 
ra på dropparna. Vill man däremot 
ha en diesel som åker ifrån de flesta, 
utan att bränslekostnaden skenar 
— då är Golf svårslagen. I GT-paketet 
ingår bland annat 17-tumsfälgar, au- 
tomatisk luftkonditionering, sport- 
stolar, sportchassi, färddator och 
cd-radio. 

Resultatet av denna duell är att 
den något mindre och klart billigare 
207:an känns som den vettigare bi- 
len. E 


I detta perspektiv ser Peugeot ut att 
vara större, men bilden ljuger. 
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Om inte pengarna spelar nådon roll tar 


| Golf täten. Förnuftet säger 207. 


å 


E | SR Peugeot 207 


+ Km/h 


I 0-50 
0-70 
0-100 
0-130 
0-160 
0-402 meter 
0-1000 meter 


max acceleration 
10-110 km/h 


VW Golf GT 
Km/h 

0-50 

O-10 

0-100 

000 

0-160 

0-402 meter 
0-1000 meter 


max acceleration 
70-110 km/h 

I "Testet är gjort av Teknikens Värld och 
på vinterdäck. 


Dunlops däck 

är utvecklade 

för att ge ökad 
känsla för vägen. 
Avgörande 
information 
överförs direkt 
till dina 
fingertoppar. 

Vi kallar det 
”Touch Technology”. 
Du kallar det 
vägkontakt utan 
motstycke. 


FEEL THE ROAD > DUNLOP 


Ny konceptbil till varje stor bilsalong ä 


r Mazdas melodi. Teknikens C- 


” Värld har fått en exklusiv provkörning av Hakaze 


från utställningen i Geneve. Detta enda exemplar är värderat till 30 miljoner kronor. text Joakim andersson Foto Denis Menuter 


öndagspromenaden i Barce- 
lona får ett annorlunda in- 
slag för den spanska famil- 
jen. På piren utanför Hotel 
Arts står en unik bil. Pappa, 
mamma och dotter blir alla lika 
imponerade. Kameramobilen åker 
fram men när den femåriga dottern 
lutar sig mot bilen för att posera 
blir det för mycket för Mazdas säker- 
hetspersonal. Fadern får förklarat för 
sig att bilen, som bara finns i ett ex- 
emplar och är värd tiotals miljoner, 
snart ska begå världspremiär på en 
bilsalong i Geneve. Han backar mot- 


villigt med familjen. 

Själv är jag lite mer privilegierad, 
jag ska precis få köra dyrgripen. Ing- 
en vanlig provkörning ska erkännas, 
skorna får lämnas utanför och ringar 
läggas i byxfickan. En ”övervakare” 
följer med och sköter den sköra väx- 
elföraren åt mig. Jag gasar iväg längs 
kajen. Turbomotorn på 2,3 liter som 
återfinns i Mazda CX-7, 6 MPS och 3 
MPS, låter finfint med i princip raka 
rör. När farten passerar 20 km/h hör 
jag mannen i högerstolen säga ”eeea- 
sy, eeeasy” med orolig stämma. Efter 
några varv till framför fotografen, 


under vilka jag hinner notera att rat- 
ten har stillastående centrum som på 
Citroén C4, är mitt körpass slut. 

Det är några år kvar tills denna 
crossovercoupé går i produktion. 
Mindre extrem vinkel på a-stolparna 
kan vi räkna med eftersom jag satt 
med huvudet lutat mot den långt 
bakåtdragna takstolpen i Hakaze. 
Fungerande växelväljare och belys- 
ning borde vi också kunna skriva 
upp på kravlistan. 


DET ÄR bättre att ta Hakaze för vad 
den här — en läcker designidé. Förra 


året visade Mazda trion Kabura (De- 
troit), Sassou (Frankfurt) och Senku 
(Tokyo). Av dessa var Sassou mest 
verklighetsnära och många av dess 
linjer går att spåra i nya Mazda 2. 

Nästa laddning började med Na- 
gare (Los Angeles) som följdes upp 
av Ryuga (Detroit). Tredje bilen är 
alltså Hakaze och i Tokyo är det dags 
för årets sista aptitretare. 

Inspiration från naturen är den 
gemensamma nämnaren. Nagare är 
japanska för flöde. Inspiration har 
varit sanddyner, vattenkrusningar 
och lavaflöden. 


i Nagare och Ryuga är ännu 
mer extrema showbilar. De 
är inte körbara., 


Mätarna lär blir konven- 
tionella till produktion. 


Hakaze, drömbilen 
för alla kitesurfare. 


Vågade vågor som blir 
verklighet? Vi hoppas! 


ön 2 
Till höger syns växelväl- för Inga vred, bara knappa 
jaren med usb-minne. som är aningen små. 


Sidohängda stolar är praktiskt. De 
bakre kan dockas mot de främre. 


Böljande former åt alla håll. Större 
luftintag lär behövas. 


VÄRLD Bö 


Det japanska ordet för behagligt 
flöde/behagliga rörelser är Ryuga. 
De två första bilarna är alltså inte 
bara lika varandra visuellt — de om- 
gärdas också av samma filosofi. I det 
här fallet kollade designteamet även 
på japanska trädgårdar. 

Hakaze (vinden som leker 
ilöven på japanska) tar temat 
ettsteg längre, designteameti 
Oberursel utanför Frankfurt, 
har spanat in utomhusakti- 
viteter som jetski, flygning, 
dykning och framförallt ki- 
tesurfing. 

Alla dessa flummiga förklaringar 
kan tas för efterkonstruktioner gjor- 
da av marknadsavdelningen. Det 
må vara hur det vill med den saken, 
men mest fantasilös är definiering- 
en av bilens kundgrupp, Hakaze är 
ytterligare en bil för individuella 
ungdomar med aktiv livsstil. Hur 
stark köpkraft brukar surfare ha? 


NÄR DENNA LILLA Suv går i produktion 
heter den förmodligen CX-5. Den är i 
mångt och 


mycket en kortad CX-7 som i sin tur är 
en förminskad CX-9. Hakaze har sax- 
dörrar från LSD (Lambo Style Doors) 
men på produktionsversionen kanske 
vi kan vänta oss en bil med bakhängda 
dörrar, som på RX-8. 

Karosslinjerna uppfyller tänket 


med vind och flyt till punkt och 
pricka. Mest iögonfallande är vågorna 
på dörrarna. Lacken Sand Gold är lagd 
med en speciell teknik som ger ljusare 
nyanser på kanter, samtidigt som det 
blir mörkare under dessa veck. Kopp- 
lingen till sanddyner är självskriven. 
Det veckade temat fortsätter i fälgar- 
na och vidare ut i de specialdesignade 
däcken. 
I princip hela taket är utfört i glas 
och två stora partier bakom framsto- 
larna kan lyftas av och 
placeras un- 
der det 


Joakim fick köra 


dubbla lastgolvet. Fälls sidorutorna ner 
skapas nära nog cabrioletkänsla efter- 
som det inte finns några B-stolpar. 
Bagagerumsdörren öppnas i två 
sektioner där den nedre skapar en brä- 
da att sitta på. På kardantunneln som 
löper genom hela kupén finns skenor 
med fästen för kitebrädor. 
Betydligt mer funkis är möj- 
ligheten att skjuta in de bakre 
stolarna (bilen är strikt fyrsit- 
sig) mot framstolarnas rygg- 
stöd. Sitsarna går in under de 
främre och lösningen tar såle- 
des minimalt med plats. 
Föraren spanar ut över en bråd- 
djup panel med härligt flyt i linjerna. 
Hastighetsmätare och varvräknare 
sitter innanför ratten, en uppfällbar 
display med ytterligare information 
sitter en bra bit längre fram. Här vi- 
sas även en vy av vad som försiggår 
bakom bilen, vanliga backspeglar 
finns inte. 


REGLAGEN PÅ mittkonsolen är vinkla- 
de motföraren. Detär många knappar, 
små dessutom. Växelväljaren högst 
upp på mittkonsolen, som mynnar 
ut i kardantunneln, har flera funk- 
tioner. Handtaget är ett löstagbart 
usb-minne vars minneskapacitet 
på 20 gb kan lagra bilder och 
musik men även personliga 
förarinställningar. 

Du kan också få köra Ha- 
kaze — virituellt. Registrera 
dig på www.secondlife.com 

och gör ett besök på Nagare Is- 
land, Mazdas ö i cyberspace. 


Hakaze, några meter... id 


SS 5 v 
Dörrarna är tillverkade av 
LSD - företaget alltså. 


Mazda designar bilar i Europa, USA och 
Japan, hur ser man att detta är en bil 
från Europa-avdelningen? 

= Små crossoverfordon är hett i Europa. 
Den här bilens proportioner passar här, i 
USA är CX-7 en liten bil. Men vad som binder 
samman dessa tre konceptbilar är filosofin. 
Tittar jag på teckningar kan jag inte avgöra 
var de är ritade - på så sätt har vi lyckats 
med att få en Mazda-profil. 

Är det realistiskt att sätta en bil med 
vågmönster på dörrarna i produktion? 
- Produktionsmässigt finns inga problem, 
det skapar inga stora kostnader. Däremot 
är det viktigt att mönstret inte hamnar över 
en karossaglipa mellan dörr och framskärm, 
det förstör flytet. 

Men klarar tilltaget tidens tand? 

= Vackra saker klarar sig under långa perio- 
der, ta Alvar Aalto-vasen till exempel. Den 
formgavs 1936 men säljer fortfarande. 
LSD-dörrarna hänger väl knappast med 
till serieproduktion. Kan vi vänta oss 
en RX-8-lösning i stället? 

- Segeldörrar eller saxdörrar om du så vill 
är dramatiska och passar bra på en design- 
studie. Men bilen som sådan är högst rea- 
listisk. Proportionerna är inte extravaganta, 
det krävs inte mycket för att tänka sig hur 
den här bilen skulle se ut med nätta stöt- 
fångare. Vi måste fundera på hur bilen ska 
positioneras. Den kan platsa som fyrsitisg 
coupé men även som femsitsig crossover. 
Jag tycker ni ska ha samma lösning 
som på RX-8, ett bra Mazda-signum. 

- Jag håller med, jag kör själv RX-8 och 
dörrarna fungerar bra. 

Bra, då beslutar vi det här och nu! 

- Ha ha, ja om det ändå vore så enkelt... 


v” Hela svenska marknaden! 
v/ Priser, prestanda och omdömen! 
v” Ovärderlig hjälp när du ska köpa! 
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Missa inte Teknikens Världs Alla Båtar 2007 - din kompletta guide till båtmarknaden! 


Den späckade årsboken Alla Båtar innehåller fakta och omdömen på kunniga båtredaktion som rakt på sak och opartiskt berättar om för- 
450 modeller. Dessutom får du nödvändiga tips och råd inför båtköpet. och nackdelar om alla båtar som säljs på den svenska båtmarknaden. 
Vad betyder säkerhetsmärkningen och vilken båttyp ska du egentli- Du kan använda den som uppslagsbok eller läsa alla 164 sidor från 


gen ha? Vi ger svaret. Alla Båtar 2007 är skriven av Teknikens Världs pärm till pärm som ren underhållning! 


Klorofyll del 13 


Klorofyll tar en sväng till västkusten och Volvos konceptbilsavdelning för att 
vakna till liv ordentligt. När all modern elektronik är kopplad står vi beredda med 


startgasen för att hjälpa till med uppvaknandet. 


Text Hans Hedberg Foto Lennart Pettersson 


ommarens varma asfalt när- 

mar sig med stormsteg och 

Klorofyll är mer än 

lovligt nyfiken på 

att testa sin förmåga 
på allehanda kurvor och 
racingbanor. Likt en häg- 
ring dallrar asfalten lite 
extra när jag stegar in på 
Volvos  konceptbilsav- 
deling PVÖ, som tagit 
hand om Klorofyll i ett 
par veckor inför upp- 
starten av 1,8F-motorn. 
Rolf Mattsson, som chefar 
över denna specialavdelning, 
upplyser om det strikta fotoför- 
budet och leder oss — tyvärr — förbi 
alla hemligheter som står gömda 
under skynken och bakom stängda 
dörrar. 


ANDREAS JOHANSSON ÄR ansvarig 


tekniker för uppkopplingen av 
Volvo-etanolmotorn i det pinniga 
Esther-chassit. Snart är det dags 
för grönlackering, men innan dess 
måste motorn snurra som den ska. 
Andreas har djuplodade kunskaper 
i Volvo-världen, till vardags jobbar 
han bland annat med tillverkning- 
en av unika konceptbilar, en av de 
senaste var konceptbilen XC60. 

—Jämfört med vår XC60 Concept 
är Klorofyll något enklare upp- 
byggd..., säger Andreas glatt. 

Ändå är inte vår projektbil en helt 
okomplicerad produkt. På vägen 
från sprillans ny V50 1,8F till öppen 
eko-roadster har vi rationaliserat 


bort utrustning, saker som vi inte 


trodde var nödvändiga i slutändan. 

—Temperaturgivaren sitter i vän- 
ster sidobackspegel på V50 exempel- 
vis, förklarar Andreas. Tempgivaren 
skickar signaler till motorstyrning- 
en och givetvis även till färddatorn 
som kan avläsas på instrumentpa- 
nelen. 

Eftersom Vso-dörren inte var i 
åtanke när det plockades delar från 
donatorbilen så klippte vi helt so- 
nika av kablarna till tempgivaren. 
I efterhand får vi snällt beställa en 
ny från Volvo-lagret, men till nästa 
Klorofyll-bygge vet vi ju precis hur 
bygget ska gå till. Hörde du det, chef- 
redaktör Frodin? Det är ju klart att vi 


måste bygga fler svensktillverkade 
miljösportbilar! 

Just väderleken i Klorofyll check- 
as absolut enklast med fett finger i 
luften och en snabb blick mot skyn 
från den låga sittbrunnen, men vi 
vill ändå att de flesta elfunktioner 
ska fungera som i original-Volvon. 
Eftersom Klorofyll har komplett 
instrumentuppsättningen från do- 
natorbilen kopplas således tempgi- 
varen in. 


FLER TEKNISKA PROBLEM för Andreas 
& Co att lösa i samband med upp- 
starten var att få fungerande hastig- 
hets- och bränslemätare. Vanligtvis 
avläses hastigheten via ABS-givaren 


Ny 


Varvräknaren rör sig! Mera gas! Klorofyll 
startade på första försöket, något annat 
hade vi inte tänkt oss för den delen. 


Andreas Johansson instruerar reporter Hedberg om elsystemets kopplingsschema. 
Johansson fattar allt, Hedberg inte riktigt allt... 


men Klorofyll saknar 
denna så en alternativ 
lösning är|att avläsa 
hastigheten på bak- 
axelns = differential- 
tandhjul, hämtad från 
Volvo 240 | årsmodell 
1986. 

— Antal kugg i 240-bakaxeln mås- 
te matchas med punkterna på ABS- 
givaren från V50, förklarar Andreas. 

Förhållandet är 12:96, något som 
Andreas kalibrerar om i en special- 
tillverkad styrbox. 

Klorofylls bränsletank är en 
nykonstruktion i rostfritt stål, ori- 
ginaltanken får inte plats bakom 


"Ett dovt brum, Rolf 
sprejar lite till och 
varvtalet stiger” 


de två tunna skalsto- 
larna, därför måste 
även ny tankgivare på 
plats. Viktigt att veta 
att nya givaren tål den 
aggressiva etanolben- 
sinen. 

Men för att starta behöver inte 
bränsletanken vara full, ett litet 
moln med startgas rakt in i motorn 
räcker. 

Med alla sladdar på rätt plats vri- 
der Andreas om nyckeln, Rolf står re- 
do med startgasen. En, två sekunder 
på startmotorn är allt som behövs. 
Ett dovt brum, Rolf sprejar lite till 
och varvtalet stiger till 2500r/min. 


AN 


Det är inte så lätt att se, men remskivorna snurrar faktiskt - motorn går! 


I 


...men Hedberg kan ju alltid kontra med att 
föreläsa om Klorofyll-projektets historia i 
Teknikens Värld. 


Våra breda leenden är gott betyg för 
att Klorofyll vaknade till liv så pass 
enkelt och snabbt. 

Det blanka, rostfria Ferritaavgas- 
röret släpper ifrån sig ett dovt ljud, 
mera startgas i aerosol-form ökar 
tonen, men någon risk att Klorofyll 
kommer uppfattas som störig typ 
finns det inte. Miljövän ut i finger- 
spetsarna, helt enkelt. 

Innan bilen släpps ur Volvogrep- 
pet ska teknikerna tillverka en ny 
täckkåpa i aluminium eller kolfiber. 
Originallocket i plast är alltför stort 
för att rymmas under den nätta alu- 
miniumhuven. 

Vi vinkar farväl till Klorofyll i 


Djupa funderingar och koncentrerad 
reporter. Klorofyll tar form. 


Göteborg, väl medvetna att bilen får 
den Volvo-omvårdnad som krävs för 
att få njuta en vår och sommar med 
hyfsat rent grönt miljösamvete. 3 


TEKNIKENS VÄRLD 8/2007 85 


NÄRBILD 


"Heikki ska göra nya under i F 


Han är killen som ska axla manteln efter den dubbla världsmästaren 
Fernando Alonso i Renault. Men tro inte att finske 25-åringen Heikki 
Kovalainen räds uppdraget i Formell. 

- Det här är bara ett delmål, jag är inte nöjd förrän jag står på top- 


pen, säger han. 


et var den sjätte september 

i fjol som nyheten avslöja- 

des. De två senaste årens 

världsmästare, Fernando 

Alonso, hade annonserat 

att han skulle lämna Re- 
nault för McLaren och plötsligt var 
den franska stoltheten en Formel 1- 
förare kort. 

Men in på banan klev den då 24-åri- 
ge rookien Kovalainen. Eller rookie, 
förresten. Heikki har varit medlem 
i Renault Driver Development-pro- 
grammet sedan 2002, blev testförare 
för Renault 2005, var i fjol tredjeförare 
i stallet och har kört åskilliga mil i 
både den gamla och den nya Renault- 
bilen. 

— Ja, jag känner mig väl inte direkt 
som en nybörjare, även om jag väl 
egentligen är det när det gäller Formel 
1, säger Heikki Kovalainen blygsamt. 

Heikki Kovalainen var länge bara 
en i raden av finska racingförare som 
tävlade runt om i norden och i Euro- 
pa. Han har gått den långa vägen via 
gokart — där han bland annat tävlade 
för det svenska teamet Ward Racing. 

Han valdes till årets förare i Fin- 
land år 2000 och året efter blev han 
utsedd till årets nykomling i Formula 
Renault. Men det var egentligen inte 


Bas Enstone, England. Förare 
Giancarlo Fisichella och Heikki 
Kovalainen. 

Testförare Ricardo Zonta och 
Nelson Piquet Jr. Chassi R27. 
Motor RS27. Däck Bridgestone 
Potenza. Första säsongen 1977. 
Värlsmästartitlar 2 stycken. 


Av Niclas Blixt 


förrän 2004 som hans stora genom- 
brott kom. 

Tillsammans med Marcus Grön- 
holm  represente- 
rade han Finland 
i den stora jippo- 
tävlingen ”Race of 
Champions” inför 
60 000 galna mo- 
torälskare på Stade 
de France i Paris. 
Bland Michael 
Schumacher, Da- 
vid Coulthard, ral- 
lyvärldsmästaren 
Sebastien Loeb, Mattias Ekström och 
Kenny Bräck åkte Kovalainen hem 
hela härligheten genom att besegra 
Loeb i finalen. Därmed var en ny 
stjärna född. 

Mika Häkkinen, Kimi Räikkönen, 
Mika Salo och Nico Rosberg. Vad gör 
ni racingchaufförer i Finland egent- 
ligen som inte vi i Sverige klarar av? 

— Ja, säg det. 
Hade jag ve- 
tat det så... 


AN | 


OM 
vv 
(Å 


| | 


Ny design på bilen, nya färger 
och en ny förare - mycket är 
nytt i Renaultstallet i årets 
Formel 1. 


29 Jag känner mig 
inte direkt Som en 
nybörjare även om 

jag år det i Formel! 


IENALN i HÅ 


Är du kompis med de andra finska 
förarna? 

— Nja, vi hälsar ju på varandra när 
vi träffas. Jag har ingen bästa kompis 
i Formel 1-gänget, men Kimi Räikkö- 
nen har jag ju tävlat mot när jag körde 
gokart. Men jag bor i Oxford och han 
bor i Schweiz, så det är inte så att vi 
umgås direkt. 

Vi träffar Heikki Kovalainen precis 
innan premiären i Australien och för 
Renaults del har inte den nya R27-bi- 
len riktigt hängt med de allra bästa 
teamen på tids- 
träningarna. 

— Vi har va- 
rit lite ”off the 
pace”, men vi 
ger oss inte. Det 
sista testet vi 
gjorde var ett 
stort steg framåt 
och jag tror att 
vi kommer att 
vara ett slagkraf- 
tigt team när det drar ihop sig, vi kan 
nog slåss mot alla andra team — utom 
Ferrari. Även om de har visat snabba 
tider på testerna så tror jag att de har 
mörkat och kan mycket 
bättre. 

Hur det gick vet 
vi ju alla — i Mel- 
bourne den 18 


[a 


mars hade Heikki Kovalainen en då- 

lig dag. En 360-graders spinn i första 
kurvan på varv 40 följdes upp av flera 
vida spår ut på gräs, och det hela & 
slutade med en tiondeplats efter 

segraren Räikkönen. DG. 

Du har varit testförare 
och tredjechaufför för 
Renault, och har på så 
sätt kört de tidigare 
världsmästarbilarna. 
Hur skulle du vilja sm 
ranka de senaste bi- 
larna - R25, R26 och Y 
nya R27? 

— Svårt eftersom de 
har varit så speciella alla 
tre. Jag gillar ju V10-mo- | 
torn i R25:an bäst, den hade XY 
också bra luftmotstånd och 
körbarheten var grym. Nya R27 
har mest downforce och jag ser att 
det finns stor potential i bilen. 

Hur står ni i teamet, vem är 
egentligen förste- och vem är an- 
dreförare? 

— Mitt mål är att vara snabbast i 
teamet — och det är väl ett mål som 
alla förare har. Jag säger inte att jag är 

långsammare än Fisichella, jag hari 
alla fall varit snabbare än honom 

på flera av testerna. Men man 
ska inte underskatta Giancarlo. 
I fjol var Alonso helt överlägsen 
och Fisichella hade en otacksam 


uppgift. 


Har du någon favoritbana? 

— Hmm. Jag vet inte riktigt, men 
banani Turkiet är ganska trevlig. Den 
körde jag i GP2 och då gick det gan- 
ska bra. Sedan gillar jag också Silver- 
stone. Hur som helst gillar jag banor 
som främjar hög fart. 

Fart, ja. Du gillar att köra på grän- 
sen, men på testerna i Bah- 
rain (tre veckor före 

F1-premiären) gick 


e du över gränsen. 
X Berätta. 

— Ja, kanske 

4 lite. Det var 


en otäck 


8 


«t 


IhroRolech 


HEIKKI KOVALAINEN 


Heikki Kovalainen är 
en i raden av finska 
racingstjärnor som 

fått chansen i Formel 1. 
Till i år har 25-åringen 

tagit över efter världs- 

mästaren Alonso hos 

Renault. 


olycka. Jag hade för hög fart i kurva 
sex och sju, kom över curbsen och 
snurrade in i väggen med bilen. Det 
var min första krasch i Formel. 

Skönt att ha den premiären över? 

— Njae, det är aldrig en skön känsla 
att åka med ryggen före in i en vägg 
i de farterna (runt 200 km/h, reds. 
anm.). Det viktiga är att inte låta det 
sätta sig i huvudet. Vi tappade 24 tim- 
mars testtid på den kraschen, men 
när bilen var fixad så presterade jag 
bra tider redan på första varvet. 

— Det var ett misstag och jag var 
inte försiktig nog. 
Men det är sånt 
som händer och det 
kommer säkert att 
ske igen, även om 
jag hoppas att det 
dröjer länge... 

En ny regel i For- 
mel 1 i år är att alla 
bilar måste köra 
med Bridgesto- 
nedäck — och det finns endast fyra 
alternativ, olika hårdheter, att välja 
méllan. Nytt är också att under en och 
samma tävling så måste alla bilar an- 
vända sig av två av dessa däcktyper. 

Det har gjort att Renaultteamet, 
som länge kört på Michelindäck, har 
fått arbeta extra hårt inför denna sä- 
song. 

— Personligen måste jag lära mig 
att bli lite lugnare med de nya däcken, 
men min aggressiva körstil kommer 
nog säkert inte att ändras så mycket. 

— Hårdare däck innebär att det blir 
lite långsammare race. Visst kan man 
önska annat, men nu är det bestämt 
att vi ska ha det så här i Formel 1 och 


skönt att åka Med an 


då är det bara att anpassa sig. 

Hur tror du att de nya däckregler- 
na kommer att påverka ditt team? 

— Jag tror att det stör vårt team mer 
än vad det gör andra. Men vi är på 
väg att hitta rätt och kommer att vara 
slagkraftiga. 

— Jag tror dock på idén med två oli- 
ka sorters däck i samma race. Det blir 
intressant att se skillnaden mellan 
mjuka och hårda däck. Det blir svårt 
att lägga upp strategier med däcken 
tror jag, även om det kommer att vara 
mycket hemlighetsmakeri med det 


99 Det är aldrig fur kinnsanga 


däcken? 

— Vi har kört sju 
simulerade 
race i år och totalt 


ryggen före in I EM —venar 3 300 km 


med de nya däcken 


Vä0gl 200 km Ae 


nollställda... 

När det gäller racen, kan du och 
Fisichella byta data med varandra 
för att hitta det där lilla extra? 

— Ja, vi byter data med varandra 
även om vi inte kör så lika. Vi har lite 
olika set-up på bilarna, han kör lite 
mjukare än jag. Men visst finns det 
saker i datan som vi kan lära av var- 
andra. 

Känner du av pressen på dig som 
arvtagare efter Alonso? 

— Visst kommer det att vara höga 
förväntningar på mig, men jag har 
alltid stor press på mig själv. Jag har 
mina egna mål längs vägen och jag 
kommer att ta sakerna som de kom- 
mer. 


EIN Heikki Kovalainen. 


Här är samtliga tävlingar 
i Formel 1i år (premiären 


Racingförare i F1 för Renault. 

19 oktober 1981 i Suomussalmi, Finland. 

172 centimeter. 

MTI 66 ko. 

ET oxford, England. 

Flickvän Catherine (dotter till GT-racingstjärnan Steve Hyde). 

Åka skidor, golf, snabba bilar. 

Heikki har lärt sig flyga helikopter, har tävlat i gokart i Sverige 
och tre gånger blivit utsedd till ”Rookie of the year” i olika racingklasser. 
2001 Fyra totalt i Formula Renault och utsedd till årets nykomling. 
2002 Trea i brittiska Formel 3-serien, utnämnd till årets nykomling. 
2003 Tvåa i World Series by Nissan. 

2004 Vann World Series by Nissan efter totalt sex segrar. Blev test- 
förare för Renault. Första testet i en Formel1-bil. 

2005 Testförare för Renaults F1-team. Slutade tvåa efter Nico Ros- 
berg i GP2-serien. 

2006 Tredjeförare för Renault. Tia i F1-premiären i Australien. 


var 18 mars i Australien). 


8 april - Malaysia 

15 april - Bahrain 

13 maj - Spanien 

27 maj - Monaco 

10 juni - Kanada 

17 juni - USA 

Tjuli- Frankrike 

Bjuli - Storbritannien 
22 juli - Tyskland 

5 augusti - Ungern 
26 augusti - Turkiet 

9 september - Italien 
16 september - Belgien 
30 september - Japan 
7 oktober - Kina 

21 oktober - Brasilien 
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Ryska bilklubben kommer efter ett enhälligt beslut att ändra 
inriktning. Ett beslut utan återvändo. tex mikaer stJerna Foto LINUS PRÖJTI 


är Ryska bilklubben bil- 

dades såg vi framför oss 

en blomstrande tillväxt. 

Att köra till Moskva och 

missionera bland nykapi- 
talisterna på Röda torget sågs som 
ett självklart etappmål. Tilltron till 
Krutovs tillförlitlighet var lika solid 
som stridvagnsmonumentet utan- 
för Arbetsglädjemuseet i Petrojskij- 
grad. 

Under senvintern har dock bilden 
av Krutovs förmågor nyanserats. För 
att vara helt uppriktig — biljäveln 
har aldrig rullat mer än tio mil utan 
att gå sönder. 

Sedan lägger han av, stannar uppi 
närmaste rännsten som en hög sura 
eklöv och vägrar att starta. 

Problemen har gjort Krutov till 
stamgäst på kvartersverkstaden, 
Norrtull Bil & Motor. En sådan där 
stamgäst som inte behöver beställa 
vad han vill ha på sin favoritres- 
taurang. Det är samma sak med 
Krutov. Vi bara bogserar dit honom 
och slänger in nycklarna till verk- 
stadschefen Sami. Han vet vad som 
gäller. 

På något vis lyckas alltid Sami få 
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igång Krutov, och lyckan blir alltid 
lika kortvarig. 

Så har det varit på de senaste 
månaderna. Tills Krutov gick över 
gränsen. 


DEN PORÖSA NYCKELN sattes en dag 
som vanligt i tändningslåset. Sedan 
itudelades nyckeln och Krutov lät 
en del sitta kvar i låset. 

Bogsering. Ett nytt tändlås från 
Mekonomen monterades av verk- 
staden. 

Det kostade en 
del men fortfarande 
hägrade drömmen 
om att emigrera 
till Ryssland. När 
vi hämtade honom 
gick Krutov igång 
— det gör han alltid 
på verkstaden — och sedan körde vi 
exakt 3150 meter. 

Sedan stannade det ryska eländet. 
Plötsligt, men knappast oväntat. 
Förmodligen var det det nya, dyra 
tändningslåset som retade oss mest. 
Vad ska man med ett tändningslås 
till om det bara kan få fart på start- 
motorn? 


”Nu får det vara nog”, sa klubbens 
polischef Rubskij Borjessniskaj och 
föreslog en sista kur för Krutov. En 
medicin som enhälligt bifölls i Rys- 
ka bilklubben. 


TISDAGEN DEN 20:E mars bogserades 
sålunda Krutov ut till Räddnings- 
tjänstens övningsområde i Rosers- 
berg utanför Stockholm. 

Jag gav honom en sista chans och 
gjorde startförsök under två kilome- 
ter av bogseringen. Stendöd. 

Krutov är tuff även när han står 
med ryggen mot väggen. 

På Rosersberg utbildas brandmän. 
För att vara mer precis — det är här 

brandmän = lär 
sig klippa sönder 
bilar så att män- 
niskor kan tas ut 
ur bilvrak, det är 
här brandmän 
lär sig släcka bil- 
bränder. 

Ärligt talat hade vi mer fokus på 
”klippa sönder” och ”bilbränder”. 

Först klippte övningsledare Jens 
Larsson av takstolparna. Sedan fick 
Krutov en käftsmäll av en lastma- 
skin. 

— Ska jag göra det hårt, så han ser 
misshandlad ut? undrade Jens. 

Visst, gör det styggt. 


: :ROsersber : 
Enligt Ryska bilklubben: 


—Krutov gillar hårda tag, svarade 
vi unisont. 

Äntligen payback-time. 

Han var en tuffing, det måste 
erkännas. När taket var avklippt, 
plåten blåslagen, inälvorna mörbul- 
tade gav vi honom en sista chans. 

—Startar du nu så kör vi hem, allt 
är förlåtet, Krutov. 

Den nästan nya startnyckeln 
vreds om. Startmotorn snurrade. 
Sedan inget mer. Tystnaden lade sig 
över nejden i Rosersberg. Man kun- 
de höra ett rostkorn falla. 

— Det är en hård jävel, sa torpeden 
Borglunskij och tände tändstickan. 

Flammorna slog upp i skyn. 

Vi bad samtidigt brandmännen 
att ta en paus i övandet. Fick det lov 
att vara en kaffe och kanelsnäcka? 

Det är nämligen så, kära läsare, 
att alla bilar inte är värdiga att ha en 
egen bilklubb. 

Och du, Krutov — vänj dig vid 
värmen. Det är varmare dit du är på 
väg. 


(5 3 1 3 
Bilklubben med ordföranden Stjernobyl, torpeden Borg-- Transport från Krutovs sista vila . «är en Lexu bbens tjänst: Nya tider k 


Tundsk och angivaren Helgeowict övar rysk folkdans: Raa ES måste ordnas, ett samtal se: : bilar och verksamheten kommer:nuatt.si 


A milestone in a history filled with success: THE NEW P ZERO. 
Rich in technology and performance, it offers sporty driving with high quality comfort levels and grea- ? RR EE L L 


ter durability. No need to warm up the tyre, the new P Zero gives immediate grip from cold. The new P 
Zero. Already a legend. The ultimate Pirelli low profile tyre, fitted to the world's most prestigious cars. POWER 18 NOTHING WITHOUT CONTROL 


YSTATIONM = 


> PlayStation 3 
Pris från 6 500 kronor (introduktion) 
www.playstation.se 


Vi som vårdar våra bi- 
lar lite extra ömt har 
alltid papper med i 
bilen. Inte sällan är 
denna pappersrulle 
hopplöst fuktskadad 
vid de tillfällen då 
den som bäst hade 
kommit till pass. 
Lösningen är här, 
men bara ett tag 
om man får tro 
mjukpapperstill- 
verkaren Edet. 
Från vecka 18 
och i en icke 
specificerad 
men begrän- 
sad = period 
framåt säljs 
"Torky på 
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BAKVAGNEN 
Tredje gången gill 


Playstation 3 Säljstart mars 2007 


Teknikens Värld har provkört Play- 
Station 3, dagarna innan spelet 
släpptes i butik. Vi noterar både 
hög- och lågvattenmärken. 


Färska PlayStation 3 är en tokdyr 
spelkonsol - och en riktigt billig Blue- 
ray-spelare. Apparaten använder 
sig av detta nya förfinade format 
eftersom spelen är extremt om- 
fångsrika. PS3 läser även dvd, cd, 
sacd och de flesta PS2-spel. Hård- 
disken rymmer 60 gb (kan bytas 
mot större) och portar för de flesta 
minneskort sitter lättillgängliga. 
Bluetooth-överföring är möjligt och 
fyra usb-portar tillåter inkoppling av 
till exempel tangentbord och mus. 


Handkontrol- 
lerna ser ut 
om tidigare, 
men har blivit 
trådlösa och 
är tiltkänsliga 
i vissa spel. 
Knapparna L2 
och R2 har bli- 
vit analoga. 


Att spela online kommer att bli 
den stora grejen och snart lanseras 
Home, Sonys motsvarighet till po- 
pulära Second Life, en virtuell värld 
på Internet. 

Vi har provkört tre bilspel. Arkad- 
spelet Ridge Racer 7 är riktigt trist 
om du föredrar körsimulatorer och 
spelet lämpar sig främst för famil- 
jens yngre medlemmar. 

Formula 1 (2006 års säsong) 
är betydligt mer intressant. In- 
ställningsmöjligheterna är lagom 
många och avancerade. Möjligen 
kändes bromsverkan något låg. 
Den som har följt spelserien känner 
igen sig, allt är sig likt men snygga- 
re. Den som har en bärbar PSP ii sin 
ägo kan ansluta denna trådlöst och 
använda enheten som backspegel. 
Grymt! 

Gran Turismo HD finns ännu så 
länge bara som demo. Körkänslan 
är ny, måhända perfekt när man 
acklimatiserat sig. I demoversionen 
finns bara arkadläge. Grafiken går 
utanpå det mesta och nya grenen 
drifting är extremt underhållande. 
Motorcyklar finns också i nya GT 
HD, som vi snart återkommer med 
ett utförligare omdöme om. 

JOAKIM ANDERSSON 


Ridge Racer 


Formula 1 


Gran Turismo HD 


Stllremt för skotertjejer 


Rulle på rull 


Snön och isen har gradvis släppt sitt grepp om vårt avlånga land. Moped- 
skotrarna plockas fram, men varmare klimat till trots kan det alltid bli regn. 
Anne Birgitte Solli är den norska industridesignern som tröttnade på att 
bli blöt och frusen på turerna i Oslo. Hon designade därför sina egna 
skoterkläder. Jacka och byxa är tillverkade i vind- och vattentätt 
material, försedda med reflexer och förstärkta på rätt ställen för 
att skydda vid mindre olyckor. Kollektionens namn, Audrey, av- 
slöjar från vilken tidsålder inspirationen kommit. Filmen Prin- 


väg”, en hållare för Edets po- 
pulära 100-metersrulle med 
hushållspapper. Väskan är 
tillverkad i polyeten och står 
alltså emot viss fukt. Hål- 


laren/väskan har samma 
avrivningsfunktion i ena 
kortändan som Torky- 
hållaren du hittar på 
var och varannan vägg. 


sessa på vift, med Audrey Hepburn spelades in 1953. 
> Audrey 

Pris 2950 kronor (jacka), 1650 kronor (byxa), 

499 kronor (väska). 

www.audrey.no 


Blir rusningen av bilis- 
ter, mekaniker samt 
båt- och husvagnsä- 
gare alltför stor införs 
kanske på-väg-väskan 
permanent i produkt- 
sortimentet. 
> Torky på väg 
Pris cirka 45 
kronor. 


an 


KOVON 


Komfort - Sport - Extrem! 


je Europeisk 


di 
och Svensk mot 


för stora SUV/Jeep : « Racing 
70-30 profil sömpolnd Gr 
upp till 237”! F Suverän vägkontakt 


generationen 
V-formade 
UHP-däck 


: : Performance : » Utmärkt 

: ” Proxes CT-01 i : säkerhet och 

: : + e Datorsimulerad : Hödprestanda 

: : e Performance +: mönsterupp- : p SR väg 

: Proxes CF-1 : -Sportdäck : byggnad 

: i :  Längsgående : e Excellent 

: ja vn : mönster : — högfartsstabilitet 

: säte 2S : » Ger många mils : e Mycket hög vatten- 

: Sd geni : behaglig körning — : — dräneringsförmåga d 

H ög vatten- 

: — dräneringsförmåga www.Sas.nu 
Mega Copera 14-17” Mega Silvera 13-17” Mega Pantera 15"-19” Mega Futera 15”-19” SP15 17-20” 


Alltid nära dig - över hela landet! 0 www.sds.nu 
Din närmaste återförsäljare, tel 020-22 44 88 | www.sds.nu 


ju 


ETTA eg 


Bilar kostar. Därför kan det vara bra att veta att det finns sätt att 
behålla bilens värde bättre. Dessutom får du en bil som blir mer 
motståndskraftig mot väglivets hårda realiteter. Till exempel genom 
vår FormulaU"”-behandling - en unik ytbehandling av bilens lack. 

I många fall blir lacken snyggare än nyskick och du får en bil som blir 
lättare att hålla gnistrande ren. Att vaxa den behöver du inte ens 
tänka på. Lacken på en ny bil omfattas dessutom av vår Trygghets- 


försäkring Secure". Den finns bara hos Mr CAP. Eller varför inte låta 
oss ta hand om hela bilen? Vår heltäckande behandling omfattar 
också interiören. Alla kunder får även tillgång till vårt förmånsprogram 
ApperanceClub". För mer information om våra tjänster kontakta 
närmaste Mr CAP. 


Se www.mrcap.com p Mr. CAP 


THE CAR APPEARANCE & RESTYLING SHOP. 


En ny liten bekantskap med både bokstav och siffra i namnet, som 
behåller taket på och har har baklucka i glas. Vi vill veta märke och 
modell. Mejla till Ventilen eller skicka in rätt svar på ett vykort till 
Teknikens Värld, 105 44 Stockholm. Du kan vinna boken ”Alla Bilar 
2007” om du anger rätt märke och modell. Senast 19 april. Svaret 
på nöten 392 är Fiat X1/9 den lycklige vinnaren är Marita 
Andersson i Södertälje som får vinnarboken med posten. 


Viktiga ljud! 


För mig är tiden i bilen den enda tiden 
jag egentligen har möjlighet att lyssna 
på musik. Jag har därför insett att det 
är vettigare att lägga pengar på en bra 
bilstereo än på stereon hemma. Pro- 
blemet är att jag inte vill slänga ut den 
integrerade huvudenheten och ersätta 
den med nåt eftermonterat. Jag är där- 
för huvudsakligen hänvisad till biltill- 
verkarnas erbjudanden och det är här 
Teknikens Värld kommer in. För mig är 
de olika stereoalternativens kvalitet en 
minst lika viktig fråga vid valet av bil, till 
exempel bilens ljudkomfort i övrigt el- 
ler om rumpvärmen kommer fort osv. 


Skriv till Mikael Stjerna. Tyck till om bilar och trafik. 
Teknikens Värld 105 44 Stockholm. Eller mejla: 
ventilenQteknikensvarld.se 


Nytt mot gammalt! 


Här kommer ett tips. När en ny ver- 
sion av en befintlig bilmodell kommer 
ut så vore det kanon om ni gjorde en 
grundlig jämförelse mot den föregå- 
ende modellen, antingen genom att 
göra ett separat test med dessa två 
eller genom att ta med den gamla när 
ni jämför den nya med de närmaste 


Phaeton - billig lyx i Tyskland 


Apropå Duellen i TV 4/07. En VW Pha- 
eton lär klå Citroén C5 V6 och en Hy- 
undai Grandeur på de flesta punkter. 
Phaetons ägare har det lite tufft, bilen 
är ungefär lika värdebeständig som 
toalettpapper. En tre år gammal maxad 
VW Phaeton W12 fås därför för cirka 
250 000 kronor i Tyskland. V6:an är 
självklart ännu billigare... 


SVAR: Naturligtvis är en Phaeton 
W12 - som kostar 11 miljon kronor 
som ny - bättre än en Citroän C5 (pris 
500000 kronor) eller en Grandeur 
(350 000 kronor). Det säger ju sig 
självt. Men folkvaogn är ju i ordets rätta 
bemärkelse raka motsatsen till en lyx- 
vagn, och att det sedan är en Bentley 
Continental med annan kaross är en 


konkurrenterna. När till exempel nya 
Volvo V70 kommer så vore det jätte- 
intressant att få en jämförelse med 
den gamla/nuvarande modellen. När 
jag tänker efter så gjorde ni ett test av 
nytt mot gammalt när nya BMW 5-se- 
rien kom - det var kanon! 
Tack för ordet. 

JOAKIM LILJA 


Är jag verkligen ensam om det? 


vad vi kan göra. 


MICHAEL HELLNER 


SVAR: Hej Michael. Eftersom vi ock- 
så tillbringar en hel del tid i bilar och 
då är hänvisade till allehanda stereo- 
apparater och förstår ditt problem. Vi 
ska ta det under överinseende och se 


MARTIN NILSSON annan sak. = — REDAKTIONEN 


CU TRANS 


—-SESSANTA— 


GIUGIARO 


INNOVATION DESIGN 


WREDESTEIN 


DESIGNED TO PROTECT YOU 


w ww.vredestein.se 


SES 


EE 


Köper du kompletta hjul monterar vi 
ihop däck och fälg och bjuder dessutom 
på fraktkostnaden. 

Gör din beställning på 

www. bythjul.com eller 

0771-3232 32 


Nyhet för 2007! 


2.420 kr/s 


18" Furious 


Tillsammans med 225/40- 18 
kvalitetsdäck 


Vi reserverar oss för eventuell slutförsäljning. 
Priserna är inkl. moms och gäller så långt lagret räcker. 


Vi ger bytesrätt och garanti, som vilken 
däckhandlare som helst. Men du betalar 
mycket, mycket mindre. 

www. bythjul.com 


EKRAR EA ED SR SANN EES ARA 


ENARE NEDERSTA 


Kumho KU31 
225/ 40-18 92Y 


mn 1.150kr/st 


(Fälgen ingår ej) 


Goodyear Hydragrip 
205/ 55-16 91V 


875 kr/st 


(Fälgen ingår ej) 


Dunlop Sport SP9000 
225/ 45-17 91Y 


1.125 kr/st 


(Fälgen ingår ej) 


ASA Toro 
7,5x17" med kvalitetsdäck 


från 1 .8/5 kr/st 
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PETER KLEMENSBERGER 
Vi gräver i Teknikens Världs digra arkiv och ger er i varje nummer en tillbakablick 
från något av alla nummer som vi har gett ut under 60 år. 


Atombomb? Ja, tack! 


"Tillgång på atomvapen fordras om svenska krigsmakten även 
på längre sikt skall kunna lösa sin gamla uppgift att i det längsta 
hindra en angripare att få fast fot på svensk mark. ” 

Nils Sköld, kapten i Generalstabskåren, kastar sig in i atomva- 
pendebatten, och vad vore väl ett lämpligare forum än Teknikens 


GÖR 

so I 
BILEN BÄTTRE! 
VÅR POPULÄRA SPECIALBILAGA d 
HJÄLPER ER SÄTTA sn NE i 


I dagarna resi 
kompanichef 


värld? 
AS Skola TE FR Vid denna tidpunkt var tidningen inte bara en tidskrift för 
får. bäruföver Inte glömma alt den, I mncdären 7 biltokar. Här avhandlades även motorcyklar, båtar, flygplan, mo- 
RFÖR Syrder. tycket, av eh lg dära. Cfonest Fabr dellbyggen, ett nyupptäckt kosmos och allahanda surrande och 
Terhand, Mot denna. baktrund är del när varkrobotar sprakande elektronik. Och så krig och vapen då. 
ATOM- 2 Url apa RA Sö AE VA af Det accelererade kalla kriget, utvecklandet av vätebomben och 
rang ia td rs med den sovjetiska satelliten Sputnik svävande över våra huvu- 


2 Ce samma lagar som inom andra de- > Den enda m i ; 
lar av vårt allt mer komplicerade sam- = det svenska 
Å  Mle Et kn prktkantlänstesring vt. — ter esi —  Qen var det lätt att bli paranoid. 


1. ex. en stor vägbyggnadsfirma är inte = fordras om s 
tillräckligt underlag för att bedöma de längre sikt sk 


för 48 år sedan 


> Minibilen ansågs vara 

det perfekta fordonet för 
storstaden. Billig, smidig, 
bränslesnål och enkel att 


Inget nytt 
under sadeln 


När man studerar 
tidningens annonser så 
märks det att teknikens 


stund” hittar 


underhålla. I dag är krite- ; | isista 
rierna andra. En bjässe Fa ee t avdelningen csr piltillverkarna 

ska det vara, törstig som ut och hatt- och skomo- vi en notis om att. a med en helt ny liten, ram" 

få, nerlusad med avance- hjälper det har ändrats. Tryggt | England ska a ed relativt goda jretin gr. 
rad elektronik och kapnbel VID LINDRIGA då att veta att vissa fe- hjulsdriven mO m vågar slå vad om vad det är TO 

att mosa allt motstånd i HEMORROJDER nomen kvarstår. Eller? men. Någon 50 å sidan) 

varje gatuhörn. (rätt svar längst ned p 


NR Månens hemligheter 


T400 och 700, Lloyd De startade från en Stillahavs-atoll och lan- 
Alexander, Messerschmitt dade sextioen timmar senare, efter en invecklad 
(som tre och fyrhjulig), manöver, på månens yta. Rymdnovellen "Fem 
NSU Prinz och Vespa 400 dagar på månen” svävar tyngdlöst in på sitt 
är omsorgsfullt frilaggda tredje kapitel. förda rymddräkter utrustade med 
och utspridda på omslar inbyggda minibandspelare utforskar John Mason 
get. Bilar som i dag knappt och Larry Carter systematiskt planetens yta och 
finns på bild, dess mystiska inre på jakt efter frusen gas. 
Serierna Buzz Cooper och Flygsoldat 113 Bom, 
> Vid denna tid utsåg längre bak i tidningen, kanske är att föredra för 
sällan testlaget någon dig som inte hänger med i de högteknologiska 
vinnare. Som kunsument- termerna. 


upplysning kan vi dock här 
meddela att Messersch- 
mitt, med fyra hjul, hade 
högst topphastighet med 
sina 130 km/h och att Fiat 
500 behövde 56 sekun- 
der att nå 80 km/h. 


Semestersabotören 


Artikelserien "Gör själv bilen bättre” har kommit till del tre där 
motorns smörj- och kylsystem analyseras. Detta var din hjäl- 
pande hand vid motorstopp på landsvägen, fallande oljetryck, 
blinkande kontrollampor, kokande kylare och vid kompression 
som hos en lungsjuk kedjerökare. Om du, enligt uppmaningen, 
hade ryckt ut bilagan ur tidningen och sparat den vill säga. Fast 
Jan Ulléns illustration gör kanske att man hellre stannar hemma 


Ö s än bilsemestrar till Rivieran. 
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FM 901 
225/45ZR-17 


995:- 


6 månader 
RBANTEFRITT! 


= Öppna Ai-konto 


Sport Max 
205/S55WR-16.....975:- 
245/35ZR-20... 2595:- 


Supreme TR (vit text) 
205/60-13 . 
215/60-14 
225/60-1 
235/60-14 . 
245/60-14.. 


205/70-14.. 
215/70-14.. 
225/70-1 
295/50-15. 


225/60-15 . 
235/60-15 . 


225/60-16 . 
”) Ej vit text 


SIGIYIAE. 


Stabilitet, slitstyrka och 
tyst gång. 
(Tillverkas av Cooper.) 


Stampede Radial A/T 
285/75-16 
245/75-16....... 
265/75-16....... 


185/75-14 
195/75-14 
205/75-14 
215/75-14 
205/70-15 
205/75-15 
215/75-15 
225/75-15.... 
235/75-15 


' Ecsta 712 


205/50ZR-16 
205/55ZR-16 
215/55ZR-16 
225/50ZR-16 
225/55ZR-16 
205/40ZR-17 
205/45ZR-17 
215/45ZR-17 


AN 


Su 


215/55ZR-17".... 


225/45ZR-17 
235/45ZR-17 
245/40ZI 
245/45ZI 


255/40ZR-17 ... 
225/40ZR-18... 
235/40ZR-18... 
245/40ZR-18... 
255/35ZR-18... 
275/35ZR-18... 
215/35WR-19.. 


"KH 16 


Excellence 
195/65VR-15 
205/55VR-16 


215/55VR-16.... 
225/40WR-18.. 


GSD- 


205/50ZR-16... 
205/S55WR-16... 
225/45ZR-17.... 
225/40YR-18... 
265/35YR-18... 
225/35YR-19... 
245/35YR-20.. 
285/40YR-20 .. 


Successor 


er Spoke 


310: 5 


SUV (Fr Continental) 
205/70-15 96H...... 745:- 
215/65-16 98H 

215/70-16 100! 

225/70-16 102H.... 
235/60-16 100H ... 
245/70-16 107H.... 
265/70-16 112H.. 
235/65-17 108V.. 
255/60-17 106H.. 
275/55-17 109V.. 
255/55-18 109V.. 


185/55HR-14.... 
185/60HR-14 ... 
185/65HR-14..... 
195/60HR-14 ... 
195/SOVR-15.... 
185/55VR-15. 
195/55VR-15..... 
205/55VR-15.... 
195/60HR-15... 
195/60VR-15.... 
205/60HR-15... 
185/65HR-15 .... 
195/65HR-15 ... 
195/65VR-15.....' 
205/65VR-15.... 
205/55WR-16... 
215/S5S5WR-16. 
205/40ZR-17.. 
215/40ZR-17 ... 
215/45ZR-17 ... 
225/45ZR-17.. 
235/45ZR-17... 
225/40ZR-18.. 
235/40ZR-18.. 


Euro 
155/80TR-13.....310:- 
165/80TR-13.... 
175/80TR-14.... 


K . 


Super Spo 


Connexion 


155/70TR-13.....375:- 195/65TR-15. 
165/70TR-13.....410:- 195/65HR-15 
175/70TR-13 .....415:- 195/65VR-15 
185/70TR-13.... 480:- 
185/60TR-14.... 460:- 
175/65TR-14 .... 480:- 
185/65TR-14.... 485:- 


165/70TR-14 
185/70TR-14 
185/65TR-15.... 560:- 
195/65TR-15.... 600:- 
165/80-13 CB... 495:- 
175/80-13 C8....510:- 
185/80-14 C8... 590:- 
195/80-14 C8... 595:- 
205/65-15 C8... 800:- 
195/70-15 C8... 725:- 
225/70-15 C8... 825:- 
C8=8 lager 


.475:- 
..485:- 


Primacy 

195/65HR-15 
195/65VR-15. 
205/55VR-16. 


Primacy HP 

205/55VR-16.... 
205/55WR-16.. 
215/55VR-16... 
225/45WR-17... 


1195:- 
1225:- 
1495:- 
1745:- 


HTRZ II 
235/60-16 


205/40-17. Pilot PS2 


225/45YR-17... 1645:- 


LL668 
205/SSWR-16.... 
215/SS5WR-16 ... 
205/40WR-17.... 
225/45WR-17.... 
235/45WR-17.... 


FK-452 
205/55-16 .. 
225/45-17 
235/40-18 
265/35-18 
225/35-19 


Prima 


175/65HR-14..... 425:- 


: säl 
10 Turner Al Classic 
1395: AT 


NRH 2 

175/65HR-14 .... 
185/60HR-14 
185/65HR-14..... 
185/70HR-14 
205/60HR-15 


Premium Contact 

185/60HR-14 .... 625:- 
195/SOHR-15 .... 645:- 
195/65HR-15 .... 785:- 
205/60HR-15.... 865:- 
205/SOWR-16...1125:- 


Premium Contact 2 
195/65HR-15 .... 795:- 
195/65VR-15..... 825:- 


NRe 
175/70TR-13. 
185/65TR-15. 


.-495:- 
1595:- 


205/55HR-16 .... 995:- 

205/55VRE16 b1045:51 SRS IEEE R EN 
205/55WR-16.. 1095:- | NRT?2 (bild saknas) 
215/55VR-16... 1345:- | 185/65TR-15....,625:- 
215/55WR-16...1375:- 


NRVi 
4X4 Contact 195/65VR-15......825:- 
185/65TR-15 205/55VR-16... 1045:- 
235/65VR-17 215/45VR-17 ... 1395:- 
205/80SR-16. 235/65VR-17... 1595:- 
235/60VR-18... 1695:- 


Sport Contact 2 
225/45YR-17... 1395:- 


Sport Contact 3 
(bild saknas) 
225/45YR-17 
225/40YR-18 


Vv 
215/55-16 


... 1565:- 
.. 1925:- 


4 
215/45WR-17 .. 


P6000 225/40WR-18...1750:- 


195/65VR-15..... 
205/S5OWR-16.. 
205/S55HR-16.... 
205/55VR-16..... 
205/55WR-16.... 
215/55HR-16... 
215/SSWR-16.. 
225/45WR-17.. 


Tornado 
225/40ZR-18... 1095:- 


pA Å 


Genom stora inköpsvolymer och egen import kan 
vi erbjuda mycket förmånliga postorderpriser och 
snabba leveranser. Om du inte kan besöka varuhu- 
set kan du beställa direkt på Internet eller telefon. 


Exp.avgift 75 kr/order tillkommer samt 16,25 kr/däck i återvinningsavgift. Hastighetsindex: QR=160, SR=180, TR=190, HR=210, VR=240, ZR=240-, WR=270, YR=300. 


Våra produkter håller mycket hög kvalitet och 
beställer du däck tillsammans med fälg levererar vi 
givetvis balanserat och klart. Beställer du 2 eller fler 
produkter levererar vi alltid fraktfritt. Eller besök oss 
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för montering i vår verkstad (monteringskostnad 
tillkommer). Vi har funnits i branschen i hela 25 år 
tack vare nöjda kunder. Vår erfarenhet gör att du 
kan känna dig trygg och säker med ditt köp. 
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— DÄCK & FÄLG TILL LÄGRE PRIS — 
Box 47, 333 21 SMÅLANDSSTENAR 
Tel 0371-301 48. Fax 0371-300 65 
www.alven-ingvarsson.se 
Besök: Oxelg.20 (V:a industriområdet) 


Med reservation för ev. tryckfel, slutförsäljning och prishöjningar. Obs! Pga begränsat utrymme stämmer ej alltid avbildat däckmönster med specifik produkt. & STEG2 1/1 O70226a 


DAG E HOGSTEN 
En av Sveriges mest meriterade motorjournalister. Har synts i 
svenska spalter sedan 60-talet och i Teknikens Värld sedan 1972. 


På jakt efter en pojkidol 


å frågan om vilken bok som har betytt mest i mitt Även Rosemeyer hamnade fel när han i full förtröstan på 
liv kan jag dessvärre inte svara Bibeln eller Pippi teknikens tillförlitlighet gasade på för fullt. Då tog vinden 
Långstrump eller något av Kafka. Det kan bara bli vagnen och lyfte den bort från den spikraka motorvägen. 
”Bakom dånande motorer” av Ludwig Sebastian. Rosemeyers karriär var fantastisk fast den varade i bara 
Denna lilla slankiga och uselt översatta volym väckte på två och ett halvt år. Han körde hela tiden ett och samma 
allvar mitt bilintresse och min fascination för racing. När bilmärke, Auto-Union. Under blixtkarriären ställde han 
andra försökte sparka boll som Nacka Skoglund eller slog | — uppi31 lopp som översatt till dagens terminologi skulle 
varandra på käften som Ingemar Johansson lät jag mig slu- kunna kallas Formel 1. Han vann tio. 
kas av berättelsen om Bernd Rosemeyer. Ett underligt val — | Till råga på allt var han ung och stilig och gifte sig med 
av idol med tanke på att han varit död i många år. en berömd kvinnlig pilot. Deras son föddes två månader 
före olyckan. Det finns en rörande bild där pappa stolt visar 
GUD VAR ROSEMEYER OCH Sebastian var hans profet. Under upp sin prissamling för Bernd jr. 
ett rekordförsök på Autobahn nära Darmstadt i januari 
1938 voltade Bernd Rosemeyer med sin Auto-Union i mer FÖR OSS NUTIDSMÄNNISKOR ÄR det svårt att förstå hur otro- 
än 400 km/h. Han dog. Hans trogne mekaniker Sebastian ligt populär Rosemeyer var i Tyskland. Man får försöka 
var först på olycksplatsen. tänka sig en kombination av Christian Fuglesang och Anja 
”Bara för några minuter sedan har du nickat farväl åt oss, Pärsson. Hans namn ansågs ha samma lyskraft som Horst 
farväl inför den sista färden. Mitt uppe i kampen har ditt Wessels. Ordet folkhjälte ligger förfärande nära. 
tappra hjärta slutat att slå.” Så där höll han på, Sebastian. Rosemeyer visade sig aldrig i uniform, annat än i racero- 
Svulstigt, ja. Förljuget, visst. Men det satt som en pil rakt i verall förstås. Men liksom andra tyska racerhjältar var han 
hjärtat. När jag i slutkapitlet läste den inte mindre gripande med i SS. Hans grad var Hauptsturmfährer. Rosemeyer 
skildringen av en minnesstund på olycksplatsen några år hedrades med statsbegravning i Berlin och hyllades av alla 
senare bestämde jag mig för att jag måste dit. bossarna, Hitler i spetsen. 
Många gånger har jag farit fram på motorvägarna i trak- 
ten av Frankfurt och säkert varit nära olycksplatsen. Men NÄR VI ÄNTLIGEN FINNER minnesstenen på motorvägen A5 
ni vet hur det är på Autobahn. Man flyger förbi sevärdhe- vid avfart Langen/Mörfelden (nordlig riktning) visar det 
terna innan man ens vet om dem och i nästa ögonblick är sig att det även utan GPS hade varit en lätt uppgift. Om vi 
man i Hamburg. hade lyft blicken från navigatorn. 
”B. Rosemeyer Parkplatz” står det nämligen på en stor 


skylt med vit text. Bara några tiotal meter från stenen då- 
nar bilarna förbi på samma spikraka platta betongmatta 
där rekordförsöken skedde. 

För en gammal racerhjälte borde det vara helt rätt att få 
en bana uppkallad efter sig. Eller en kurva. En raksträcka. 


MEN ÄNTLIGEN EN DAG far jag med en likasinnad till staden 
Langen. Vi är fast beslutna att hitta Bernd Rosemeyers 
minnessten. Lika fast beslutna som Rosemeyer själv var att 
erövra rekordet från sin rival Rudolf Caracciola den där ja- 
nuaridagen för precis 69 år sedan. Caracciola hade tidigare 
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samma morgon kört i 429 km/h — världsrekord i klassen. En läktare. 
I sann rosemeyersk anda har vi med fullt förtroende för Men en parkeringsplats? Då måste det vara nåt fel på ko- 
den senaste tekniken beväpnat oss med en portabel GPS. ordinaterna. 


Den leder oss raskt vilse i skogen. Ändå 
har min vän noggrant 
programmerat in 
koordinaterna. 
Vistårdärbland 
löven i fukten i 
skogen och spa- 
nar förgäves ef- 
ter minnesstenen 
och lyssnar till den 
fruktansvärt — till- 
gjorda syntetiska 
röst som på ett lika 
konstgjort — språk 
envist upprepar att 
vi är framme. 


TEKNIKENS VÄRLD B/2007 97 


Efter bensin kommer SEQUEL 


"Framtiden är vätgas", enligt amerikanska GM. Vi provkör koncept- 
od bilen Sequel som bara släpper ifrån sig vattenånga ur avgasröret. 

Fyrhjulsdrift, fyrhjulsstyrd, 0-100 km/h på 10 sekunder och vrid- 

moment på otroliga 2 350 Newtonmeter bådar gott för framtiden! 
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'Landskämp i diese 


Italien mot Spanien - nej, nu handlar det inte om fotboll eller någon annan idrott. Vi stäl- 
ler familjelastarna Fiat Croma och nya Seat Altea XL mot varandra i ett stort dieseltest. 
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Men behöver man det? PeO Kjellström utreder. 


md 


nästa nummer 


19 april 2007 


Bredband i leran 


Man bör ha en egen kraftledning. 
Annars är det svårt att motivera 
köp av Argo 8x8 Response. Men vi 
hari alla fall provklättrat med 
TelgeNäts 18-hästars skogsmulle. 


SEATCHEFEN ERICH SCHMITT OM DÅTID, NUTID OCH FRAMTID... 
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Köp bil för endast 1562 kronor i månaden: 


MED IKANOBANKENS extrautrustade billån får du hjälp = För en bil som kostar 150 000 kronor — privat eller hos 
att göra en bra affär. Och du som läser Teknikens Värld får: — handlaren — kan du till exempel betala endast 1562 kronor 
i månaden. Mer information, villkor och ansökan hittar du 
på www.ikanobanken.se/tv. Välkommen! 


e En Bildiagnos hos Bilprovningen för endast 500 kronor 
(värde 950 kronor). 
e Gratis bilvärdering, bilköparguide, lånelöfte och annan 


extrautrustning på vår hemsida. IKANO Billån i samarbete med IKANO 


e Ränta från endast 4,95 2o och inga avgifter. 


e Låna mellan 40 000 och 3 50 000 kronor. Teknikens Värld. | BANKEN | 


"Exemplet i rubriken avser ett lån på 150 000 kr med 4,9596 ränta (effektiv ränta 5,0696) och 10 års återbetalningstid. Räntan är rörlig och sätts individuellt när du ansöker. Den varierar mellan 4,95 och 9,8096 (070221). Din månads- 
kostnad minskar i takt med att du betalar av lånet. Exemplet ovan avser den genomsnittliga återbetalningskostnaden. Lånet måste vara återbetalt innan bilen är 12 år. För dagsaktuella uppgifter gå in på www.ikanobanken.se. 
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Adrenalin för din dieselmotor 


KCR boxen monteras enkelt med plug-in kontakter och ökar effekten med ca 2096. Effektfördelarna är uppenbara, men du kan även spara 
bränsle, tid och miljö. Diesel- optimering — vår specialité sedan 1997. Våra produkter säljs av 200 återförsäljare, 800 samarbetspartners 
och finns till personbilar, lastbilar, traktorer, skogsmaskiner etc. 


RAT me FIRE LKIEE 33 0515-801 50 
Eriksgatan 5, Box 247, 521 35 FALKÖPING, mail(Dker.se, www.ker.se 


